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TRAKT PRASKI.
URBANISTYCZNY LACZNIK: POWISLE - PRAGA

Ostatnie kilka lat dyskusji na temat znaczenia rzeki w mie$cie
przyniosto duze zmiany w my$leniu o sposobie jej
zagospodarowania. Rozpoczete inwestycie w  rejonie
nabrzeza, takie jak Centrum Nauki Kopernik czy system
miejskich plaz na praskim brzegu przyciggaja nad rzeke
tlumy mieszkancédw, co pomaga zwréci¢ miasto w kierunku
Wisty. Jednak pomimo stopniowego powrotu Zycia nad rzeke
jej dolina nadal stanowi bariere pomigdzy lewobrzezng i
prawobrzezng Warszawa.

Silny podziat miasta na dwie, odseparowane od siebie czesci
jest szczegdlnie niekorzystny dla rejonu Pragi Pétnoc, ktdry od
lat pozostaje w cieniu coraz bardziej atrakcyjnego Powisla.
Diugotrwata izolacja obszaru wzmacnia efekt degradaciji catej
dzielnicy; obszar Pragi, pomimo swojej historycznej wartoSci
jest dzi§ miejscem wyjatkowo zaniedbanym, nieprzyjaznym i
odcietym od reszty miasta.

Niniejsza praca dyplomowa podejmuje problematyke
potaczenia dwoch czesci Warszawy w jeden miejski organizm,
przy czym szczegblnie wyroznia projekt Traktu Praskiego -
wyodrebnionego w strukturze miasta szlaku prowadzacego z
rejonu Krakowskiego PrzedmieScia w samo serce Starej
Pragi.

Uczytelnienie pieszo-rowerowej drogi, ktéra potgczy¢ miataby
ulice Karowa poprzez ktadke z ulicg Okrzei oraz dalej z ulicg
Zabkowska i Kaweczyriskg mogfoby stanowi¢ impuls dla
rozwoju Pragi Ponoc, a tym samym wspomoc proces jej
rewitalizacji.

KLADKA: MOST, KTORY ZYJE

Wista w rejonie Warszawy jest rzekg szeroka. Ktadka pieszo -
rowerowa o diugosci 400 m z funkcjg jedynie komunikacyjna i
widokowg na takim dystansie moze by¢ zatem
niewystarczajaco atrakcyjna dla potencjalnego uzytkownika.
Dlatego propozycjq projektowg jest w tym miejscu most
petnigcy funkcje budynku. Rozszerzenie funkcji ktadki o oferte
ustugowg moze uatrakcyjni¢ cigg pieszy prowadzacy na
Prage oraz jeszcze bardziej zblizy¢ zaréwno dwie sasiadujace
ze sobg dzielnice, jak i miasto do rzeki.
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PROLOG

"Od architektury przestrzeni bedzie zalezato w duzym stopniu
szczescie cztowieka™

architekt.

Warszawa jako materiat pracy jest dla architekta tematem szczegélnym. Jej wspdiczesny obraz, bedacy
rezultatem tragicznych zdarzen wojennych, trudnych czasow odbudowy stolicy i wspdtczesnych mechanizméw
wolnego rynku wymaga dzi$ od projektantow czego$ wiecej, niz tylko tworzenia pieknych budynkéw. Brak spdjnej
wizji rozwoju miasta sprawia, ze architekt decydujac sie na prace tutaj ma za zadanie duzo wiecej widzie¢ i
przewidywaé. Projektowanie budynku musi wykracza¢ daleko poza granice jego opracowania i bra¢ pod uwage
nie tylko uzytkownikdw obiektu, ale i uzytkownikéw miasta.

Warszawski chaos przestrzenny jest efektem m.in. silnego ukierunkowania pragmatycznej mysli odbudowy
stolicy jedynie na komfort uzytkownika rozumianego jako mieszkanca budynku, ignorujacej istote jakosci jego
zycia jako mieszkanca miasta. Owczesnie gloszong ideg stonecznych mieszkan poérod zieleni mozna dzié
zweryfikowac i oceniC po kilkudziesieciu latach obecno$ci w strukturze miejskiej. Monofunkcyjne miasto diugich
dystansow, brak ulic i placow jako o$rodkow spotecznych relacji, brak miejsc, ktdre budujg tozsamos¢ sprawia,
ze urbanistyke epoki modernizmu mozna uznac¢ za nieprzystajacq do miejskich realiow. Jej silna dominacja w
przestrzeni Warszawy sprawia, ze nalezy dzi$ szuka¢ catosciowej wizji miasta bedacego czyms wiecej, niz tylko
zbiorem budynkdw.

czlowiek w miesScie.

Podjecie w niniejszym opracowaniu tematu wytworzenia nowego, charakterystycznego elementu w strukturze
Warszawy wynika z przekonania o silnym sprzezeniu wyrazistej tozsamo$ci miasta z poziomem komfortu zycia
jego mieszkancdw, a zatem posrednio i ich szczescia . Jako$¢ codziennego zycia ludzi w mieScie jest jedng z
gtownych wytycznych dla jego budowania. To, w jakich warunkach mieszka cztowiek w sposob znaczacy
ksztattuje jego osobowo$¢. "Otoczenie tworzone przez cztowieka ksztaftuje smak estetyczny, wrazliwoSc,
upodobania spofeczenstwa, dajgc zadowolenie, wypoczynek i rozbudzajgc rozwéj zdolnosci tworczej, jesli jest
harmonijne, piekne, lub otepiajac cztowieka i wyzwalajac rozwéj najgorszych cech spofecznych, jesli jest
brzydkie, razace nieporzadkiem i brakiem warto$ci technicznych."

Wazne jest wiec to, jak cztowiek czuje sie w miescie. Jakos¢ miasta Warszawy wptywa bezpo$rednio na
charakter czlowieka, ktéry tu mieszka. "Przestrzeri otaczajgca cztowieka powinna by¢ swoistym dzietem Sztuki,
gdyz moze wptywac na jego stan psychiczny, dajgc mu spokdj, rado$c, pobudzajgc wszechstronny jego rozwoj"™
Dbato$¢ o miejsca jest inwestycjg w ludzki kapitat - dobra przestrzen moze by¢ zrdédtem energii, pobudzaé do
dziatania, wzmagac kreatywnos¢.

! Wejchert Kazimierz, Elementy Kompozygji Urbanistycznej, s. 245
2 Wejchert Kazimierz, Elementy Kompozycji Urbanistycznej, s. 96
3 Wejchert Kazimierz, Elementy Kompozycji Urbanistycznej, s. 21



Pomimo duzych ubytkéw w miejskiej tkance Warszawy pozostaje tu jeszcze wiele obszarow, ktdre poprzez swojg
historyczng zawarto$¢ majg niesamowity potencjat do bycia miejscem wyjatkowo waznym i wyjatkowo
inspirujgcym. Praga jest jednym z tych miejsc.

miejsce wciaz nieodkryte.

"Jest to siedlisko fez! Wszystkie nieszczescia narodu gromadzg sie w tym migjscu: nie ma wojny ktora by tu nie
zadafa rany, nie ma wypadku ktory by na tutejszych btoniach nie pozostawit pamigtki po sobie."* Stowa te
pochodzg z 1835 roku, z pierwszego dziejopisu dotyczacego obszaru Pragi, jednak do$¢ trafnie odnoszg sie
réwniez do lat pdzniejszych, nie wytaczajac czaséw wspdtczesnych. W dziejach Pragi zaistniato kilka momentéw
jej szybkiego rozkwitu, jednak w ogélnym spojrzeniu na losy Pragi mozna dostrzec wyraznie jej brak szczescia do
konstruktywnych dziatan inwestycyjnych.

Z niewielu opracowan dostepnych na temat tej dzielnicy® mozna wyczytaé, ze problem jej izolacji i braku
zainteresowania ze strony miasta istniat nawet w okresie jej najwigkszej $wietnosci. XIX wiek, ze wzgledu na
rozbudowe linii kolejowych i powstanie dworcow na prawym brzegu Wisty byt dla Pragi czasem rozwoju
przemystu i architektury mieszkaniowej, jednak dokumenty z poczatku wieku XX $wiadcza o braku troski o te
cze$¢ miasta. W "Gazecie Polskiej" z 1902 roku czytamy: "Nikt nie zna tego miasta, czy jak kto woli,
przedmies$cia. O Pradze mozna mowi¢ z wami, jak np. o Timbuktu: nikt nie byt ani tu, ani tam....Méwigc o Pradze
moéwimy o dworcach kolejowych ze znudzeniem, o nozownikach z obrzydzeniem. Wtasciwie o Pradze nie mowi
sie wcale, jak sie nie mowi o praniu bielizny w wykwintnych salonach.8 Z dalszych stow mozna wysnu¢ wnioski,
ze Praga poprzez swojg chaotyczng zabudowe, ttok, duzg ilos¢ tanich bazaréw przeznaczona jest dla ludnosci
ubogiej. "Kurier Warszawski" z 1939 roku donosi z kolei, ze "Warszawa nie zna dobrze swojej siostrzenicy Pragi
[...] Dla wigkszosci Praga, to historia i bohaterska jej obrona i rzez z czasow insurekcji KoSciuszkowskiej, a
wspotcze$nie - Park Paderewskiego, Zoo, dworce - Wschodni i Wileriski. Zbyt mato interesujemy sie Praga. A
Szkoda." Zaniedbanie inwestycyjne dzielnicy ttumaczono w poczatku XX wieku zbyt matym udziatem we wiadzy
mieszkancow tej czesci stolicy. Towarzystwo Przyjaciét Pragi stwierdzato wowczas, ze "najpilniejszq i
najwazniejszg sprawq dla Pragi nie jest jej separacja od Warszawy, bo tej by¢ nie moze, lecz zdobycie
réwnouprawnienia w magistracie warszawskim, zdobycie odpowiedniej liczby radnych w przedstawicielstwie
stolicy, proporcjonalnie do liczby mieszkaricow. Wtedy zniknie uposledzenie, wtedy mieszkaricy prawego brzegu
Wisty zdobedg odpowiednie znaczenie i site w zarzadzaniu miastem i zostang odpowiednio przez magistrat m.st.
Warszawy traktowani."

Zniszczenia wojenne szczesliwie nie dotknety Pragi Pétnoc w az tak wielkim stopniu, jak lewobrzeznej Warszawy.
Paradoksalnie jednak fakt ten przyczynit sie do stopniowej degradaciji dzielnicy w drugiej potowie XX wieku - caty
wysitek finansowy skierowany byt w tym czasie na odbudowe lewobrzeznej Warszawy. Czego na Pradze nie
zniszczyta wojna, zostato zniszczone wskutek wieloletnich zaniedbart lub nawet celowego dziatania
zmierzajgcego to usuniecia z powierzchni ziemi zabudowy o historycznym charakterze.

4 Slowaczynski Jedrzej, pierwszy dziejopis Pragi; zrodto: Sottan Andrzej, Warszawskiej Pragi dzieje dawne i nowsze, s. 13

5mata liczba opracowan dotyczaych tej dzielnicy $wiadczy juz o pewnym niedowartoéciowaniu obszaru Pragi Péinoc i matym zainteresowaniem
mieszkancow Warszawy tq cze$cig miasta

6 Koskowski B., Miasto tajemnicze, artykut opublikowany w "Gazecie Polskiej" w 1902 roku; zrodto: Wojtkowski Ryszard, Warszawskiej Pragi dzieje dawne i
nowsze, s. 70

’ Wojtkowski Ryszard, Warszawskiej Pragi dzigje dawne i nowsze, s. 72



Zaréwno 100 lat temu, jak i dzi$ rejon Pragi postrzegany jest jako dzielnica gorsza, interesujaca dla bohemy o
wysublimowanych gustach lecz zbyt trudna i niebezpieczna dla przecietnego obywatela. Tak samo wtedy, jak i
teraz budzi to niezadowolenie mieszkancéw i rodzi wsréd nich poczucie niesprawiedliwosci. Niezmiennie od
kilkuset lat prawy brzeg Wisty traktowany jest po macoszemu w wiekszosci analiz, opracowan, plandéw
inwestycyjnych. Wystarczy spojrze¢ na mape Warszawy, Zeby oceni¢ stopien dysproporcji w rozwoju
lewobrzeznej i prawobrzeznej Warszawy. Decyzje o lokalizacji osiedli mieszkaniowych w odlegtych, pétnocnych i
potudniowych cze$ciach miasta wydajg sie by¢ absurdalne w sytuaciji, kiedy prawy brzeg Wisty dysponuje
ogromng ilodcig terendw niezabudowanych i niezagospodarowanych w racjonalnej odlegtosci od centrum.
Wyraznie brakuje powigzan miasta w relacji wschod - zachéd przy intensywnie rozbudowanej infrastrukturze w
kierunku pétnoc - potudnie. Jesli na co$ brakuje pieniedzy, jesli z czego$ mozna zrezygnowac - z reguty to Praga
ponosi konsekwencje nieudanych projektow. Wszelkie mapy inwestycji miastotworczych zdajg sie nie widzie¢
istnienia Pragi, tak jakby wtadze Warszawy nie zauwazaty, ze w samym $rodku miasta, nad Wista, naprzeciw
Warszawskiej Staréwki lezy piekna, zabytkowa, XIX-wieczna dzielnica.



Spacer na Prage. Praga lezy w Warszawie!

TRAKT PRASKI. URBANISTYCZNE POLACZENIE LEWOBRZEZNEJ | PRAWOBRZEZNEJ WARSZAWY
JAKO CZYNNIK WSPOMAGAJACY PROCES REWITALIZACJI PRAGI POLNOC.

"Chciatbym sie tu krotko odnie$¢ do probleméw w moim
przekonaniu kluczowych. Otéz do dzi$ jeszcze mamy sytuacje
fakg, iz pottora kilometra od serca Warszawy, bazyliki
archikatedralnej $w. Jana Chrzciciela i Zamku Krélewskiego
Znajdujg sie miejsca zapomniane przez $wiat. Wista nadal dzieli
nasze miasto na cze$ci jakze odmienne  stopniem
zagospodarowania, rozwoju, prestizem, spotecznym klimatem.
Jest to dziedzictwo stuleci, w tym polityki rosyjskiego zaborcy w
XIX wieku, a takze braku woli istotniejszych przemian
urbanistycznych w czterdziestoleciu powojennym.

| to stanowi dla nas wyzwanie, ktdremu musimy sprostac.
Mozemy sprostac - dzieki szansom jakie stworzone zostaty
Warszawie przez dynamiczny rozwéj gospodarki rynkowej.

[...]Zrealizowanie konkretnych zadarn zi$ci marzenie pokolen
warszawskich urbanistow: zZintegrowanie centrum
lewobrzeznego z prawobrzeznym w  jednolita  cafosc
funkcjonalng. | stanie sie dla wszystkich rzeczg oczywista: |[...]
PRAGA TO TEZ STOLICA."

Z perspektywy mieszkanca lewobrzeznej Warszawy pomyst spaceru ulicg Zabkowska kojarzy sie raczej z wielkg
wyprawg za rzeke, z dalekg podrézg w nieznane rejony przedmiescia. Bez powoddw prywatnych mieszkarncy
lewego brzegu rzadko przekraczajg Wiste, a system miejskich powigzan zdecydowanie faworyzuje kierunek
wzdtuz rzeki, po jej lewej stronie. Istniejace mosty zaprojektowane zostaty z myslg gtéwnie o ruchu
samochodowym, taczac gtéwne arterie komunikacyjne po obu stronach rzeki (most Swigtokrzyski, most Slasko -
Dabrowski) nie zapewniajg atrakcyjnej oferty ustugowej i przestrzennej w bliskim ich dystansie, co z kolei nie
stanowi odpowiedniej motywacji do spontanicznego "spaceru na Prage".

W Swiadomosci mieszkancdéw zachodnich rejonéw Warszawy Praga jest dziS miejscem raczej odlegtym. Z
pewnoscig hiewielu uzytkownikéw Traktu Krélewskiego zdaje sobie sprawe, w jakiej odlegtosci od historycznego
centrum stolicy znajduje sie rzeczywiscie centrum Pragi - a bardzo tatwo to sprawdzi¢. Liczac od miejsca styku
ulic Karowej i Krakowskiego Przedmiescia, potrzebowalibysmy niewiele ponad 20 minut marszu lub 7 minut jazdy
rowerem, aby dotrze¢ w samo serce Pragi - tj. skrzyzowania ulicy Targowej z ulicg Zabkowska. Dystans ten to
okoto 1800 metrow - czyli doktadnie tyle, ile wynosi dtugos¢ traktu Krolewskiego od Ronda de Gaulle'a do Placu
Zamkowego. Jako$¢ przestrzeni ulic Nowego Swiatu i Krakowskiego Przedmiescia pozwala skrécié odczuwalng
dtugos¢ tej drogi, tak samo podniesienie jakoSci ulicy Karowej i Okrzei mogtoby realnie przyblizy¢ do siebie
odseparowane dzi$ dwie czesci miasta.

8 Marcin Swiecicki, Prezydent m.st. Warszawy w latach 1994 - 1999,



Wyodrebnienie tych konkretnych ulic (Karowa, Okrzei, Zabkowska, Kaweczynska) i utworzenie czytelnego w
strukturze Warszawy ciggu Traktu Praskiego podyktowane jest ich potencjatem, wynikajacym ze szczegdlnej
lokalizacji oraz uwarunkowan historycznych.

Wyjatkowos$¢ ulicy Karowej widoczna jest dzis szczegolnie w okresie zimowym. To jedyne takie miejsce wzdtuz
catego Traktu Krolewskiego, z ktorego rozposciera sie widok w kierunku Wisty. Dzi§ porosnigte drzewami
wzgbrze skarpy ogranicza mozliwo$¢ bezposredniego kontaktu z rzeka, jednak niewielka ingerencja w istniejacy
drzewostan mogtaby pozwoli¢ na wprowadzenie silnej motywacji do skierowania sie na Prage w postaci
otwarcia widokowego w kierunku doliny Wisty. Szczeg6ino$¢ tego miejsca dostrzegt juz w latach '50 zespdt
Kazimierza Wejcherta, ktdry zaproponowat tu lokalizacje Pomnika Bohateréw Warszawy. W ramach konkursu na
usytuowanie pomnika powstat pomyst utworzenia tarasu widokowego w strong rzeki i prawobrzeznej czesci
miasta oraz szerokich schodéw umozliwiajacych tatwy dostep do nabrzeza.?

Praski ciag ulic Kaweczynskiej, Zabkowskiej i Okrzei jest istotnym, historycznym traktem zlokalizowanym na
prawym brzegu Wisty. Prowadzac do jedynego niegdy$ mostu siegajacego ulicy Bednarskiej stanowit gtdwny
szlak prowadzacy do miasta od strony wschodniej, ktory nabrat szczegdlnego znaczenia na skutek wydarzen z
konca wieku XIV. "Przesuniecie zainteresowan panstwowych za Jagiellonow z zachodu na wschod, rozwoj
stosunkow z Litwa, ustalenie wspolnosci intereséw gospodarczych i politycznych i wreszcie Unja, oto gfowne
Zmiany dziejowe, ktore wytworzyly dla Warszawy nowe, sprzyjajace dla rozwoju warunki.

Lezac na dogodnej przeprawie przez Wiste, w miejscu skad rozchodzg sie wachlarzem trakty, wiodace na
poétnoc, wschod i potudnie, Warszawa zyskuje niepomiernie na oZywieniu stosunkéw z Litwa, a zajmujgc w
wytworzonem od 1389 ogromnem panstwie polsko-litwesko-ruskim centralne pofoZenie, z natury rzeczy staje sie
stopniowo jego centrum politycznym, od r. 1556 miejscem elekcji krolow, od r. 1569 miastem sejmowym,
wreszcie od r. 1596 statq siedzibg panujacych, a tem samem stolicg catego panstwa"!

Ulica Zabkowska i Okrzei (takze Ktopotowskiego) stanowity od korica wieku XVI wazny szlak, ktérym poruszali
sie goscie z kresdéw wschodnich, przybywajacy do Warszawy zwtaszcza w okresie trwania sejméw oraz na co
dzien ludno$¢ z okolicznych miejscowosci (szczegblnie z Zabek - stad ulica Zabkowska). Na skutek budowy
watdw wokot miasta ulica Zabkowska stanowita w pewnym okresie jedyny wjazd do miasta od strony wschodnie;
(rys. 1), co jeszcze bardziej podkreslito jej znaczenie w warszawskiej miejskiej strukturze. Ulica Zabkowska byta
gtownym traktem prowadzacym w granice Warszawy od strony wschodniej przez kilkaset lat, do momentu
budowy statej przeprawy, tj. Mostu Kierbedzia w Il pot. XIX wieku na wysokosci ulicy Aleksandryjskiej (dzisiejsza
Al. Solidarnosci)

? wiecej informacji na temat konkursu na lokalizacje Pomnika Bohateréw Warszawych oraz innych projektow dotyczacych przestrzeni ulicy Karowej
znajduje sie w punkcie 5.1 niniejszej pracy
1°_Sosnowski Oskar, Powstanie, ukfad i cechy charakterystyczne sieci ulicznej na obszarze "Wielkiej Warszawy", tab. VI



Rys 1. Warszawa, 1829, Plan'" pokazujacy istotng role ulicy Zabkowskiej jako jedynego wjzadu do miasta od strony wschodniej w wieku XIX

Obecnie znaczenie wyzej opisywanych ulic ogranicza sie do funkcji drogi dojazdowej w kierunku centrum
Warszawy, przy czym ich przestrzen zdegradowana jest na skutek zbyt intensywnego ruchu samochodéw
prywatnych. Brak jasnej strategii rozwoju Pragi pogtebia degradacje historycznych ulic, ktérych potencjat nie jest
dostatecznie wykorzystany.

Catfa dtugos¢ proponowanego Traktu Praskiego pozwala na utworzenie interesujacej drogi, zmieniajacej sie¢ w
czasie, taczacej elementy silnie zurbanizowane o bogatych funkcjach kulturalnych, ustugowych z duzg iloscig
zabudowy mieszkaniowej. Krakowskie Przedmiescie, Skarpa Warszawska, wiadukt Markiewicza, Bulwary
Wislane, Ktadka Pieszo - Rowerowa z ofertg ustugowa, ulica Okrzei z docelowa zabudowg Portu Praskiego, Ulica
Targowa jako salon Pragi, ulica Zabkowska i Kaweczyriska z ich postindustrialnym charakterem moga by¢ pewng
gwarancjg atrakcyjno$ci miasta w tym rejonie. Bogactwo tozsamosci tych poszczegolnych miejsc i ich liniowa
struktura stanowig pretekst do utworzenia spéjnego ciagu pieszo - rowerowego, otwierajgcego rejon Pragi Péinoc
dla wszystkich mieszkancéw Warszawy.

Praska czes¢ proponowanego ciggu ulic miata juz w pewnym okresie range "traktu”. Na mapach pruskich z roku
1796 opisywana jest nazwg; "Grosse Strasse nach Lithauen tUber Szombki", tumaczonej jako "wielka ulica (trakt)
na Litwe przez Zabki."'2 Nazwa okre$lata wigc $cisle miejsce docelowe, do ktdrego prowadzit szlak - Litwe oraz
Zabki (podobnie powstaty nazwy innych ulic, jak np. Krakowskie Przedmiescie czy Aleje Ujazdowskie). Obecnie
pieszo - rowerowa droga ma by¢ w duzym stopniu zaproszeniem uzytkownikdéw lewobrzeznej Warszawy w
przestrzen Pragi Potnoc. Miejscem docelowym jest wiec wspotczesnie Praga - stad tez proponowana nazwa
"Trakt Praski", niewystepujaca wczesniej w zadnych zrédtach historycznych jest nowg strukturg stowng opisujaca
nowg funkcje historycznego szlaku.

1 zrédto: Sosnowski Oskar, Powstanie, Ukfad i cechy charakterystyczne sieci ulicznej na obszarze "Wielkiej Warszawy"
12 Zielinski Jarostaw, Atlas dawnej architektury ulic i placow Warszawy, s.323



1.1 HISTORIA PRAGI

1.1.1 Korzenie rozdzielenia Warszawy i marginalizacji jej prawobrzeznej czesci.

Nie ulega watpliwosci, ze topografia terenu byta gtdwnym wyznacznikiem granic i struktury Warszawy od
pierwszych lat jej istnienia. Wyr6zni¢ mozna dwa gtéwne elementy, ktore uksztattowaty miasto - sg to: dolina
Wisty i Skarpa Warszawska.

Caly obszar Mazowsza stanowi rejon nizinny, z krajobrazem raczej pozbawionym wzniesien - ptaskim i
monotonnym. Wystapienie nietypowego dla tego regionu uksztattowania terenu w postaci wzgorza nad rzeka
stato sie powodem dla rozwoju osadnictwa wtasnie tu, w miejscu ich styku. O atrakcyjnosci Skarpy oraz Wisty
jako tta dla $redniowiecznego miasta przesadzaty przede wszystkim aspekty obronne tego terenu - od strony
rzeki budowa obwarowan nie byta konieczna. Cho¢ kwestie bezpieczenstwa mozna tu rozumie¢ szerzej - to nie
tylko zysk wynikajacy z wykorzystania warunkow terenowych jako elementu obronnego. "To [takze] historia ludzi,
ktdrzy staneli raz na krawedzi Wysoczyzny, skad roztaczat sie daleki widok, zachtysneli sie nim i poczuli, ze
dominuja nad okolicg."®

Liniowe elementy budujace krajobraz centralnego Mazowsza byty wiec czynnikiem decydujacym o lokalizacji
Sredniowiecznego miasta. Jednoczesnie trwale wyznaczylty kierunek jego rozwoju, stajgc sie trudng do
przekroczenia bariera. Linia skarpy przez dtugi czas stanowita granicg Warszawy, petnigc role wysypiska Smieci.
Koryto rzeki miejscami osiggajac szerokos¢ 1 kilometra byto powodem fizycznej separacji od osad na jej prawym
brzegu i podziatu terenu na ptaszczyznie administracyjnej. Praga jeszcze w XVIII wieku stanowita niezalezne
miasto.

Dopiero wiek XVIII byt okresem zdarzen, ktére w konsekwencji doprowadzity do wigczenia Pragi w granice
Warszawy. Korzystne pofozenie przy przeprawie przez Wiste sprawito, ze Praga zyskata status waznego miejsca
odpoczynku i przygotowan magnatow przybywajacych do stolicy Polski przed paradnym wjazdem do miasta. W
efekcie przyniosto to zagospodarowanie terenéw po prawej stronie rzeki - gdyz rzecza modng stato sie
posiadanie chociaz nieduzej rezydenciji, bedacej miejscem ostatniego popasu™ przybyszéw ze wschodnich
kreséw Rzeczypospolite].

Dziatania dwoch ostatnich krolow, a szczegélnie Stanistawa Augusta Poniatowskiego —przyniosty wzrost
znaczenia terendw po wschodniej stronie doliny Wisty oraz ich urbanizacje, co z kolei mogto mie¢ znaczenie w
procesie wytyczania przebiegu tzw. okopow Lubomirskiego. Przyczyng powstania watdéw otaczajacych miasto
byta potrzeba kontroli higieniczno-sanitarnej miasta w obawie przed rozprzestrzeniajacq sie w kraju dzuma. Z
kolei ich nieplanowang zapewne konsekwencjg byt krok ku wigkszej integracji terenéw Pragi z wiasciwg
Warszawg - wyrazna bariera wytyczajaca zewnetrzng granice miasta spowodowata zaciesnienie relacji obszarow
potozonych wewnatrz tej granicy. Lepszg wspdtprace pomigdzy dwoma brzegami zapewniaty ponadto mosty
lyzwowe, instalowane sezonowo na wysokosci ulicy Bednarskiej, taczac jq do 1794 z ulica Brukowang (dzisiejszg
Okrzei), pozniej z ulica Brukowg (Ktopotowskiego). Istnienie przeprawy pozytywnie wptywato na wspétprace
miast, ale takze generowato rozbudowe ulic, ktére faczyty - stad tez ulica Bednarska jest dzi§ najbardziej

'3 Artur Jerzy Filip, Miasto na krawedzi - na krawedzi miasta, s. 9
14 Sottan Adam, Warszawskiej Pragi dzieje dawne i nowsze, s. 15



intensywnie zabudowang ulicg Mariensztatu, a ulice Okrzei i Ktopotowskiego zyskaty w tym czasie zabudowe
murowana.

Zwiekszenie kontaktu pomigdzy dwoma brzegami rzeki sprawito, ze obszar otoczony okopami Lubomirskiego
zostat scalony w jedno miasto Warszawa, na mocy ustawy o miastach, uchwalonej w 1791 roku przez Sejm
Czteroletni.

Jednak pomimo administracyjnej integracji miast, liczaca wowczas 540 zabudowanych posesji oraz 7500
mieszkancow nowa dzielnica Warszawy nie wzbudzata sympatii mieszkancow lewego brzegu. Inflantczyk
Fryderyk Schulz pisat w 1793 roku, ze tworzg jq w wigkszej czeSci domy drewniane, niskie, zamieszkane przez
Zydow, wérod nich pare klasztorow, nieco mnichéw, ktorzy zaréwno pono z innymi mieszkaicami przemycanym
towarem handlujg i nie najlepszej uzywajg stawy.

Od samego poczatku Praga byta postrzegana jako dzielnica gorsza, o charakterze raczej niemiejskim,
zamieszkata przez ludno$¢ widziang przez pryzmat biedy i przestepczosci. Kolejne lata star¢ wojennych na
terenie niedostatecznie ufortyfikowanej Pragi w czasie Powstania Kosciuszkowskiego przyniosty ogromne straty
zarbwno materii miasta jak i jego mieszkancow (tzw. rzez Pragi). Z poczatkiem XIX wieku ponad potowe
zabudowy ocalatej w czasie walk rozebrano w celu budowy fortyfikacji napoleonskich, burzono domy wposrod
przeklenstwa i jeku.."6 Proby uporzadkowania prawego brzegu w czasie istnienia Krolestwa Kongresowego nie
przyniosty szczeg6linych zmian w jego zagospodarowaniu. PrzedmieScie praskie pozostawato ciggle terenem
zaniedbanym i stabo rozwinietym, co potwierdza zestawienie liczby mieszkancéw stolicy: 5000 osoéb w
prawobrzeznej czesci, 140000 - po lewej stronie Wisty. Kolejne straty po klesce powstania listopadowego
zniechecity Prazan do odbudowy swoich domostw, co doprowadzito do ostatecznego wyludnienia dzielnicy. W
efekcie dysproporcje pomiedzy dwoma cze$ciami miasta byty ogromne i doskonale widoczne. W opisie brzegow
Wisty przeznaczonym dla pasazeréw zeglugi parowej (1854) mozna bylo przeczytaé, ze stosunek tej filii [Pragi]
do swojej metropolii nie przypomina Budy-Pesztu ani Hamburga z Altona. Praga biedna Zyje tylko pozyczaniem
od stolicy, przedmiescianskim Zzyciem. Jej $wietne godziny juz przeszly. Brak zywotnych sit tamuje ruch i
cyrkulacje na Pradze, nie pozwalajac rozwingc sie dobremu bytowi, cho¢ zdawac sie powinno, ze Praga jako
wazne, najgtowniejsze ognisko w handlu dowozowym, zwtaszcza tez podlaskich okolic, posiada odpowiednie
warunki do dZwignigcia sie i zamoznosci.”

Dopiero budowa mostu statego w 1864 roku, znanego jako most Kierbedzia oraz oddanie do uzytku kolei
Petersburskiej (1862) i Terespolskiej (1867) przyniosty trwaty postep w zagospodarowaniu Pragi. Od nowego
mostu, zwanego poczatkowo Aleksandryjskim wytyczono po stronie praskiej szerokg ulice Aleksandrowska
(dzisiejsza Aleja Solidarnosci) z placem Weterandw i promienistym uktadem ulic. Po stronie pdtnocnej wytyczono
park miejski z infrastrukturg rekreacyjna. Oddanie do uzytku kolei obwodowej w 1875 roku, ktdra potaczyta
magistrale kolejowe po obu stronach Wisly przyczynito sie do przyspieszenia procesu industrializacji Pragi. Stata
sie ona strategicznym punktem w wymianie towaréw pomiedzy Rosjg a Europa Zachodnia. Zaktady przemystowe
powstawaty jeden po drugim, a postepujace uprzemystowienie byto impulsem do wprowadzania szeregu
usprawnien cywilizacyjnych, ktére pozwolity nieco przyblizy¢ jakos¢ przestrzeni do tej, ktdra istniata na lewym
brzegu od lat.

Jednak pomimo znaczacego postepu w rejonie prawobrzeznej Warszawy jej obszar nadal cieszyt sie
nienajlepsza opinig. Park Praski od poczatku stuzyt raczej lokalnym rzemie$lnikom jako miejsce odpoczynku w
ciggu dnia oraz lokalnym wtdczegom, ktérzy w nadrzecznej, bujnej roslinno$ci znajdowali schronienie. Miejsce to
nie stato sie zatem celem spaceréw warszawskich elit i z zatozenia posiadato charakter bardziej ludowy. Autorzy
powstajacych w XIX wieku przewodnikéw otwarcie pisali o niskiej jako$ci przestrzeni praskiej czesci miasta,

15 Zrodto: Warszawskiej Pragi Dzieje Dawne i Nowsze, .17
16 zrodto: Warszawskiej Pragi Dzieje Dawne i Nowsze, .17
17 zrodto: Warszawskiej Pragi Dzieje Dawne i Nowsze, s.18



wytykajac brak brukéw, instalacji wodno - kanalizacyjnych czy niskiej jakosci drewniang zabudowe. Cho¢ byé
moze fakt uwzglednienia terendw Pragi i niektorych jej interesujacych fragmentow w opisie Warszawy nalezatoby
uznac za postep w sposobie postrzegania tej czesci miasta.

Duza liczba ludno$ci na Pradze i niedostateczna liczba mieszkar generowaty trudne warunki zycia mieszkancow.
Prage ciggle zamieszkiwata ludno$¢ skrajnie uboga, o niskim statusie spotecznym, o czym $wiadczyé mogta
duza liczba przytutkdéw, tanich kuchni i ochronek dla przychodzacych dzieci biednych rodzicow. Potrzeby
kulturalne w takich okoliczno$ciach byty znikome posrod praskiej spotecznosci. W przewodniku z 1912 roku
czytamy, ze jest ona "jedynym bodaj w swoim rodzaju zbiorowiskiem doméw i ludzi o nikfych bardzo $ladach
zaszczepienia gtebszej kultury wspotczesnej. Kilkakrotne préby zainstalowania tam na dtuzej ksiegarni korczyty
sie zawsze porazka, a jedyng instytucjg kulturalng majaca dtuzszy zywot byt teatr w 1903 roku, [...] ze wzgledu na
widzéw i repertuar zwany Ludowym." 18

Pierwsza wojna $wiatowa byfa kolejnym okresem duzych zniszczen na praskim brzegu, wysadzone zostaty
mosty na Wisle, dworce Petersburski i Brzeski zostaty spalone, zniknely takze wigksze zaktady przemystowe.
Czasy odbudowy byty trudnym okresem ciezkich warunkéw mieszkalnych, jednak udato si¢ przeprowadzi¢ na
terenie Pragi szereg inwestycji 0 zasiegu ogdlnomiejskim. Dwudziestolecie miedzywojenne przyniosto okres
rozkwitu prawobrzeznego Grochowa i Saskiej Kepy, powstat ogrdd zoologiczny i park Skaryszewski z kortami
tenisowymi i akwenami wodnymi, w Parku Praskim zlokalizowano lunapark, a wzdtuz rzeki powstaty plaze
kapielowe. Dzieki temu w latach trzydziestych Praga stata sie miejscem polecanym w przewodnikach
warszawskich, a poczucie przynalezno$ci do tej czesci miasta rosto wérdéd mieszkanicow - o czym $wiadczyé
moze powstanie Towarzystwa Przyjaciét Pragi.

Zainteresowanie tg czescig miasta ograniczat w duzym stopniu brak odpowiedniej bazy turystycznej - dobre
hotele i restauracja z reguty znajdowaty sie w zachodnim rejonie Warszawy, tak jak wigkszoS¢ ciekawych
zabytkdw, osrodkdw kultury - muzedw i teatrow. Okres miedzywojnia jest wiec czasem wzrostu znaczenia
obszaru prawego brzegu Wisty jako atrakcyjnej cze$ci miasta, ciggle jednak pozostajac stabszym ogniwem w
cafej strukturze Warszawy.

Zdarzenia drugiej wojny Swiatowej przyniosty krotki okres dominacji Pragi nad lewobrzezng czescig stolicy.
Praskie dzielnice poniosty stosunkowo niewielkie straty w czasie dziatari wojennych, dlatego tez od 1944 przez
kilka miesiecy petnity funkcje gtéwnego osrodka politycznego kraju, przejmujac w zastepstwie funkcje stolicy.
Paradoksalnie jednak brak wiekszych zniszczer nie doprowadzit do trwatej poprawy jakosci Pragi - wrecz
przeciwnie. Od momentu zakonczenia starC caty wysitek finansowy miasta skupiony byt na odbudowie jego lewej
czesci, a praskie inwestycje ograniczaly sie do lokowania zaktadéw przemystowych, czesto najbardziej
ucigzliwych. Miato to swoje dobre i zle strony - dawato migjsca pracy, przyczynito sie do powstania
wielotysiecznych osiedli, [czego skutkiem ubocznym jest dzi§ urbanistyczny chaos] ale nie przyczynito sie do
poprawy standardu zycia w czynszéwkach z poczatku stulecia. Praga znowu stafa sie zapleczem stolicy, tym
razem przemystowym. Z czasem rownieZ miejscem przesiedlania niewygodnego elementu z reprezentacyjnych
dzielnic lewobrzeznych® Jednak nawet przemyst praski doczekat sie stagnaciji, szczegdlnie na skutek kryzysu
polityczno-gospodarczego z drugiej potowy lat siedemdziesiatych. Przyniosto to obnizenie jakoSci zycia
mieszkancow zamieszkujgcych takze nowe osiedla, a co za tym idzie degradacje catej dzielnicy. Dopiero lata 90
przyniosty warunki umozliwiajace rozwéj miasta, jednak brak instrumentéw prawnych i dokumentéw
planistycznych spowodowat niekontrolowany przyrost inwestycji deweloperskich, ktore z kolei przyczynity sie do
dalszej degradacii przestrzeni publiczne;.

18 sredio: Warszawskiej Pragi Dzieje Dawne i Nowsze, s.22
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Wspdtczesny obraz Pragi jest efektem nie tylko splotu niefortunnych wydarzen na przestrzeni lat w rejonie
dzielnicy, ale takze $wiadomego planowania wladz socjalistycznej Warszawy. Historyczna zabudowa byta
wylaczona z jakichkolwiek planéw remontowych, gdyz z zalozenia miata zostaC wyburzona i zastgpiona
modernistycznymi osiedlami.

Polityka traktowania Pragi jako dzielnicy gorszej skutkowata wzrostem zjawisk patologicznych - znalazia sie tu
nieproporcjonalnie duza ilos¢ mieszkan komunalnych, o ktére mieszkaricy nie dbali, nie bedac ich wtascicielami i
czesto nie posiadajac srodkdw na zaspokojenie codziennych potrzeb.

Podsumowanie

Na historie Pragi sktadajg sie wiec w duzym stopniu wydarzenia wystawiajace wielokrotnie na prébe
wytrzymatos¢ materii miejskiej, a tylko w krotkich okresach tworzace korzystne warunki rozwoju. Wiasciwie od
momentu wigczenia jej obszaru w granice Warszawy postrzegana jest jako odrebny, nieco obcy element w
strukturze stolicy. Zardwno polityka miasta, jak i glos spoteczny Warszawy z reguly nie sprzyjaly integracji
prawobrzeznej i lewobrzeznej czesci miasta, ciagle traktujac Prage jako miejsce z zatozenia przeznaczone dla
ludzi ubozszych. Wrazenie separaciji poteguje wyjatkowo szeroka dolina Wisty, miejscami osiggajaca szerokos¢
1000 metréw, stanowigca wyrazng granice pomiedzy miastem lepszym i gorszym.

Obszary prawej cze$ci miasta od zawsze petnity role rejonu podrzednego wzgledem jego wtasciwego centrum na
lewym brzegu. Status stotecznej Warszawy lewobrzeznej zawsze byt przeciwstawiany peryferyjnemu statusowi
obszardw prawobrzeznych, ktére kolejno traktowano jako tereny do korzystnych inwestycji (XVIll w.), miejsca do
Sytuowania przemystu (XIX, XX w.), miejsce handlu (XIX-XX w.), migjsca rekreacji (XVIII-XX w.), tereny
osadnicze (XIX - XX w.) i wreszcie dogodne miejsca rozwoju folkloru (XIX-XX w.)?0 Praga nigdy nie byta
postrzegana jako petnowarto$ciowe miasto godne szacunku stotecznych elit - jej ludno$¢ zawsze stanowili
rzemiesInicy, kupcy, kolejarze i robotnicy przemystowi. W duzym stopniu byta to ludno$¢ naptywowa, ktéra az do
poczatkow XX wieku nie tworzyta wspdlnot i nie odznaczata si¢ szczegolnym przywigzaniem do miejsca
zamieszkania.

O zakorzenionej w spotecznej historii podrzednosci i nadrzedno$ci miast $wiadczy¢ dzi§ moga jezykowe
pozostatosci wyznaczania stosunku ludno$ci do poszczegoinych miejsc. Przypisywane poszczegdlnym obszarom
przyimki przestrzenne, to znaczy: Warszawie (lewobrzeznej) - przyimki w oraz do (mieszkam w Warszawie, jade
do Warszawy), natomiast Pradze (podobnie jak i innym peryferyjnym cze$ciom miasta) - przyimek na (mieszkam
na Pradze, jade na Prage?’ przechowujg pamie¢ o stuzebnej roli Pragi w stosunku do sasiedniej Warszawy.

Fizyczna bariera w postaci rzeki, trudna historia dzielnicy, marginalizowanie tej czeSci miasta przez wtadze stolicy
oraz $wiadome eksponowanie podziatu na lewobrzezng - "lepszq" i prawobrzezng - "gorszq" Warszawe tworzg w
efekcie obraz Pragi, jaki znamy dzi$ - dzielnicy niebezpiecznej i zaniedbanej, co potwierdzajg przeprowadzane
tutaj badania opinii spoteczne;.

20 Handke Kwiryna, Przyczyny Odmiennosci lewo - i prawobrzeznej Warszawy, s. 220
2 Handke Kwiryna, Przyczyny Odmiennosci lewo - i prawobrzeznej Warszawy, s. 218



1.1.2 Wspotczesny obraz dwdoch miast. Ewaluatywne mapy Warszawy??

Aby uzmystowi¢ sobie site zjawiska, jakim jest podziat miasta na dwie, odrebne czesci , najlepiej przesledzi¢
wyniki badan przeprowadzonych wsréd mieszkancow, obrazujacych ich ogoiny stosunek do poszczegdlnych
fragmentow miasta.

W 2004 roku z inicjatywy Instytutu Studiéw Spotecznych Uniwersytetu Warszawskiego przeprowadzono ankiete,
ktdrej celem byto sprawdzenie, jak mieszkaricy konkretnych dzielnic postrzegajg przestrzen Warszawy - ktore
obszary uwazajg za pozytywne, a ktére za negatywne. Efektem tych badan byto stworzenie ewaluatywnych map
Warszawy, w ktdrych kolorem cieptym zaznaczone sq obszary szczegoinie lubiane przez grono badanych osob.
Kolor zimny natomiast oznacza rejony uznane przez badanych za nieatrakcyjne, nieprzyjazne, niebezpieczne.

Ogdtem uzyskano wyniki od 264 os6b badanych, ktére reprezentowaty stanowisko spotecznosci z 3 obszaréw
miasta: Pragi Péinoc i Targéwka, Jelonek oraz Srédmiescia zachodniego. Prezentowane rysunki stanowig wiec
mape Warszawy widziang z trzech rdznych cze$ci miasta, co pozwala w sposob raczej obiektywny oceni¢
generalny stosunek mieszkarncéw stolicy do jej poszczegéinych dzielnic.
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22 |nstytut Studiéw Spotecznych Uniwersytetu Warszawskiego, Spofeczna mapa Warszawy, s. 316
23 7rodto: Instytut Studiéw Spotecznych Uniwersytetu Warszawskiego, Spoteczna mapa Warszawy, s. 324
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3. Ewaluatywna Mapa Warszawy -

4, Ewaluatywna Mapa Warszawy -

perspektywa Targowka?s

Prezentowane mapy w sposob klarowny potwierdzajg teze o bardzo wyraznej, mentalnej granicy, jaka wystepuje
w miescie Warszawa wzdtuz Wisty. Rzeka stanowi tutaj nie tylko bariere fizyczna, ale takze spoteczng - cata
prawobrzezna Warszawa kojarzy sie mieszkaricom wyjatkowo negatywnie, i co ciekawe - rowniez mieszkancy
Pragi i Targowka wyraznie preferujq tereny miasta w jego zachodniej czesci, z wyjatkiem okolicy najblizszej ich
miejscu zamieszkania. Nawet renomowane obszary Pragi jak np. Saska Kepa nie zostaly przez grupe badanych
ocenione w sposob pozytywny. Mozna wiec stwierdzi¢, Zze cata wschodnia cze$¢ miasta jest postrzegana w
sposdb stereotypowy i uogdlniony, a jednostkowe dziatanie i atrakcyjno$ci nie sg w stanie zmieni€¢ oblicza catej
prawobrzeznej czeSci miasta.

** zradto: Instytut Studiow Spotecznych Uniwersytetu Warszawskiego, Spofeczna mapa Warszawy, s. 323
% zrodio: Instytut Studiow Spotecznych Uniwersytetu Warszawskiego, Spofeczna mapa Warszawy, s. 323



1.1.3 Konsekwencje podziatu miasta

"Warszawa pofozona po dwoch stronach Wisty robita dotad
wrazenie cztowieka, ktory miat nadmiernie rozwinietg jedng
reke, ti. lewq, a prawg zupetie rachityczng. Nalezatoby jak
najszybciej te anomalie usung¢ i zapobiec temu, by po drugiej
stronie Wisty, na olbrzymich terenach nie powstawato miasto,
przypominajace gtebokg prowincje."%

1.1.3.1 Podziat miasta - skutki odczuwalne na poziomie ogélnomiejskim

Dysproporcje w rozwoju poszczegoinych czesci miasta powodujg nieprawidtowosci w funkcjonowaniu catego
miejskiego organizmu. Niedoinwestowanie rejonu prawobrzeznej Warszawy negatywnie wptywa na jako$¢ zycia
nie tylko mieszkancéw Pragi, ale tez mieszkarcow w catej stolicy.

Zignorowanie istnienia ogromnych obszarow miasta zlokalizowanych w samym jego centrum powoduje
niepotrzebny i niekontrolowany rozrost miasta w innych jego kierunkach. Wrodzona nieche¢ do Pragi potozone;
zaledwie kilometr od historycznego centrum Warszawy przyniosta w efekcie rozbudowe dzielnic peryferyjnych,
takich jak Biatoteka, Wilanéw, Ursynéw zlokalizowanych w dystansie 10 kilometréw od rejonu Srédmiescia.
Odlegte dzielnice mieszkalne w potaczeniu z kumulacjg miejsc pracy w centralnych rejonach Warszawy
lewobrzeznej tworzg niewydolny system, niosacy negatywne skutki zaréwno ekonomiczne, jak i spoteczne. Duze
dystanse pokonywane na co dzieh przez mieszkanicow nowopowstatych osiedli generuja duze naktady finansowe
na utrzymanie miejskiej komunikacji, ktéra nie jest w stanie obstuzyé wszystkich potencjalnych uzytkownikow i
zapewni¢ im komfortowych warunkéw podrézowania. Stad tez coraz wigksza iloS¢ samochoddw zalewa ulice
miasta, zabierajgc cenng przestrzen codziennego zycia takze w samym $rddmiesciu. Coraz wigcej Srodkow
miasto przeznacza na rozbudowe nieefektywnej infrastruktury drogowej, budujac nowe drogi i parkingi, coraz
wiecej cennej przestrzeni w centrum miasta zajmujg samochody kosztem przestrzeni dla pieszych.

Mniej przyjazne warunki do przebywania w miescie powodujg upadek lokalnego biznesu - sklepow, kawiarni
Zlokalizowanych w parterach budynkéw. Odptyw kapitatu z ulic i placow daje w efekcie gorsza jako$¢ ulic i
otaczajacych je kamienic. Pogorszenie warunkow zycia w centrum wraz z wysoka ceng nieruchomosci powoduje
dalszy odptyw mieszkancdw na peryferia, coraz czesciej do osiedli domdw jednorodzinnych, co znowu generuje
zwigkszenie ruchu kotowego w miescie i jeszcze bardziej nieprzyjazne warunki do zycia w centrum - powstaje
wiec btedne koto, ktdrego efektem jest drogie i nieatrakcyjne miasto. Za btedy w planowaniu ptacg wszyscy
mieszkacy Warszawy, a koszt takiego dziatania wyraza sie nie tylko ceng miejskich ustug, ale tez utratg
bezcennego zdrowia i czasu.

26 Burhardt-Bukacki Stanistaw, generat; zrédto: Wojtkowski Ryszard, Warszawskiej Pragi dzigje dawne i nowsze, s. 72
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Nieatrakcyjne i rozlewajgce sie miasto generuje wysokie koszty utrzymania i jednoczesnie odptyw kapitatu poza
jego granice. Tansze i bardziej przyjazne przedmiescia stanowig alternatywe dla zanieczyszczonego i drogiego
centrum - powodujgc migracje mieszkaficow wraz z ich podatkami do podwarszawskich miejscowosci.

Mowigc o atrakcyjno$ci miasta, warto wspomnie¢ o niewykorzystanym potencjale rzeki w miescie, ktory
towarzyszy mentalnemu odcieciu Pragi od reszty stolicy. W warunkach tak silnego podziatu rzeka staje sie
koricem miasta wtasciwego - granica, ktérej nikt nie przekracza bez bardzo wyraznej koniecznosci. Ostatnie kilka
lat przyniosto okresowy powrdt zycia nad Wiste, gtownie za sprawg utworzenia kilku piaszczystych plaz na
praskim brzegu. Jednak dopiero podniesienie statusu dzielnic prawobrzeznych i rzeczywista integracja dwdch
czesci Warszawy pozwoli utworzy¢ jedno miasto, dla ktérego rzeka ma szanse sta¢ sie rekreacyjnym centrum
tetnigcym zyciem na co dzien.

1.1.3.2 Podziat miasta - skutki odczuwalne na poziomie dzielnicy.

State utrzymywanie sie wyraznej granicy pomiedzy prawym a lewym brzegiem Wisly prowadzi do utrwalania
negatywnego wizerunku prawobrzeznych dzielnic, zwlaszcza Pragi Potnoc. Brak kontaktu pomiedzy dwoma
czesSciami miasta powoduje pogtebianie stereotypow dotyczacych Pragi, ale takze nasilenie rzeczywistych,
negatywnych zjawisk w jej rejonie.

Pierwszym, najbardziej widocznym znakiem wieloletnich zaniedban i wykluczenia tego obszaru z wszelkich
dziatan inwestycyjnych jest stan historycznej zabudowy i jako$¢ przestrzeni publicznej. Wiekszos¢ istniejacych tu
kamienic przez 100 lat swojego istnienia nie do$wiadczyta dziatar remontowych. W efekcie ponad 22 tysigce
0s6b zamieszkujgcych ponad 400 budynkéw nalezacych do miasta zyje w warunkach nieprzystajacych dla
centralnej dzielnicy stolicy europejskiego panstwa w XXI wieku. Co czwarte mieszkanie pozbawione jest toalety,
jeszcze wigksza liczba mieszkan nie ma wiasnej tazienki - codzienng higiene mieszkancy musza zapewni¢ sobie
przy uzyciu miski. Jedynie kilka procent mieszkan komunalnych posiada centralne ogrzewanie - wiekszos¢
lokatoréw musi ogrzewa¢ swoj dom przy pomocy grzejnikdw elektrycznych, co w potgczeniu z bardzo stabg
izolacyjnoscig budynkéw pochtania znaczng cze$¢ budzetu przecietnej rodziny. Szukajac 0szczednosci
mieszkancy takich lokali siegajg po najtansze materialy opatowe, w swoich piecach palac czgsto odpady, co
powoduje znaczacy wzrost zanieczyszczenia powietrza w rejonie Pragi Pétnoc w okresie zimowym. (Rys.5)

Rys. 5. Rozktad stezen B(a)P ( rakotwérczego benzoalfapirenu)w ujeciu rocznym nad
Warszawa, zrodto: Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska

21



Dramatyczny stan budownictwa komunalnego po prawej stronie Wisty obrazujg liczby - w 2012 roku 100 oséb w
oczekiwaniu na wykwaterowanie zyto w budynkach zagrozonych katastrofg budowlang?’

Rejon Pragi Potnoc to obszar o bardzo duzym odsetku ludzi zyjacych w skrajnej biedzie, nieposiadajacych
wystarczajacych srodkdéw do zycia, siegajacych zbyt czesto po alkohol. Na terenie dzielnicy znajduje sie
najwiecej mieszkan komunalnych, jednoczesnie mieszka tu najwiecej osob, ktérych nie sta¢ na wynajem
mieszkania na wolnym rynku - osoby pobierajace zasitek w rejonie Pragi pobierajg 40 procent zasitkdéw z catej
Warszawy.?® Wysokie bezrobocie, niski poziom wyksztatcenia mieszkancow, brak wsparcia ze strony miasta
generujg szereg zachowan patologicznych. Lokalna miodziez notuje tutaj najnizsze wyniki z egzamindw w
poréwnaniu z pozostatymi stotecznymi dzielnicami i jednocze$nie jest sprawca najwiekszej ilosci przestepstw.
Wedtug policyjnych statystyk opublikowanych w 2013 roku Praga jest najbardziej niebezpieczng dzielnicg
Warszawy ze wzgledu na najwigkszg ilos¢ zanotowanych rozbojéw z uzyciem broni, w przeliczeniu na ogding
ilos¢ mieszkancow (rys.6). Narkotykowych przestepstw wystepuje wiecej jedynie na terenie srédmiescia (rys.7),
pod wzgledem liczby zabdjstw nieznacznie wyprzedza Prage Wola (rys. 8). Nieco lepiej wypada Praga na tle
innych regionow pod wzgledem kradziezy i wlaman do mieszkan (rys.9).
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Rys.6 - Raport Komendy Stotecznej Policji w 2013 r. na temat zjawiska przestepczo$ci w poszczegolnych dzielnicach Warszawy

27 7rédto: Zubik Matgorzata, Praskie kamienice; artykut z dnia 23.11.2012, Gazeta Wyborcza
28 Zubik Matgorzata, Gazeta Wyborcza, artykut z dnia 04.10.2012
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Powszechna opinia na temat Pragi Pétnoc pokrywa sie zatem z najbardziej aktualnym statystykami. Nie zmienito
ich kilka modnych kawiarni i kilku artystéw, Praga jeszcze nie stata si¢ dzielnicg bohemy. Zmiana wizerunku
Pragi to zadanie na diugie lata, a wspomdc ten proces moze podjecie dziatan zmierzajacych do
wieloptaszczyznowej integracji prawobrzeznej Warszawy z jej lepiej rozwinigta, lewa strona.

Integracja miasta jest waznym zadaniem nie tylko z punktu widzenia mieszkarncéw Pragi. Realne wiaczenie
przestrzeni Pragi w system wartoSciowych przestrzeni publicznych miasta przyniesie wymierne korzysci
wszystkim mieszkancom Warszawy, ktorzy dzieki temu beda mieli okazje zobaczy¢ swoje miasto w cato$ci.
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1.2 MOZLIWOSCI POLACZENIA MIASTA W JEDEN MIEJSKI ORGANIZM

Aby cate miasto tworzylo zdrowg, zrownowazong strukture jego integracja powinna przebiega¢ na wielu
ptaszczyznach, prowadzac nie tylko do fizycznego potaczenia, ale tez spéjnosci na ptaszczyznie administracyjnej
i mentalnej. Warto w tym miejscu zaznaczy¢, ze pojecia "integracja” i "potaczenie” nie oznaczajg ujednolicenia
obydwu obszarow, wrecz przeciwnie - scalenie miasta powinno jednocze$nie zapewni¢ mozliwos¢ kultywowania
kulturowej, spotecznej i architektonicznej odrebnosci poszczegéinych dzielnic. Zachowanie pewnego odrebnego
charakteru szczegdlnie Pragi Potnoc pozwoli utrzymac atrakcyjno$¢ zaréwno prawego brzegu jako XIX-
wiecznego, industrialnego dziedzictwa oraz atrakcyjno$¢ catej Warszawy jako miasta interesujacego poprzez

swojg wielokulturowo$¢ i kontrasty.

1.2.1 Fizyczne mozliwosci integrac;ji

Najwigkszym i najbardziej istotnym wyzwaniem w procesie integracji dwéch brzegdw Warszawy wydaje sie by¢
pokonanie bariery, jakg od wiekdw tworzy koryto Wisty. Jego wyjatkowo duza szeroko$¢ pomiedzy watami oraz
nieuregulowane brzegi uniemozliwiaty w duzym stopniu realizacje przepraw oraz zagospodarowanie terenow
potozonych bezposrednio nad wodg. W pordwnaniu do miast, ktére sg dzi§ dla nas wzorem ze wzgledu na
tetnigce zyciem nadrzeczne rejony, warszawska "rozpietoS¢" Wisty w pewnym stopniu usprawiedliwia powolny
proces zagospodarowania jej nabrzezy. Szeroko$¢ rzeki wynosi tutaj srednio 400 - 500m, natomiast w Londynie
jest to jedynie 200 - 300m, w Kopenhadze- od 100 do 200m, a w Berlinie ponizej 100 m. Jedynie szeroko$¢
Dunaju w Budapeszcie jest bardziej zblizona do Wisty - ok 300 - 400m. Tam tez czestotliwos¢ wystepowania
mostow na rzece jest niewiele wyzsza niz Warszawie, jednak intensywnie zabudowane nabrzeze zmniejsza
poczucie podziatu miasta na dwie, odlegte cze$ci. Rdznica w intensywnosci i okazato$ci zagospodarowania
brzegdw rzeki w tych miastach powoduje wrazenie, ze Budapeszt "zaczyna si¢" nad Dunajem, podczas gdy
Warszawa nad Wistg sie "konczy".

tatwo$C przekroczenia rzeki oraz bogactwo oferty ustugowej i mieszkaniowej w rejonie nabrzeza zapewnityby
staty naptyw uzytkownikow nad Wiste, ktéra mogtaby sta¢ si¢ miejscem ogniskujacym funkcje rekreacyjne w
mie$cie. Przemys$lane decyzje dotyczace zagospodarowania nadrzecznych bulwaréw mogg stworzy¢ warunki, w
ktorych rzeka stanie sie symbolicznym tacznikiem i zyjacym centrum miasta, a nie jak do tej pory - trudng do
pokonania bariera.

Mozliwosci fizycznego przekroczenia jest wiele, najbardziej oczywistg i najbardziej skuteczng wydaje sie byé¢
budowa kfadek i mostow przystosowanych dla ruchu pieszego i rowerowego, ewentualnie tunelu (co obecnie ma
miejsce za sprawa budowy drugiej linii metra). Jednoczesnie sg to rozwigzania drogie, szczegolnie w przypadku
duzej szerokoSci rzeki, dlatego tez trudny do rozbudowy system statych przepraw mozna uzupetnia¢
rozwigzaniami tymczasowymi, jakimi sg np.:

- mosty tyzwowe, czyli rodzaj sezonowej przeprawy mostowej, ktorej konstrukcja oparta jest na fodziach. Ten typ
mostow byt znany i wykorzystywany juz w czasach starozytnych, szczegdlnie popularny przy przeprawach
wojskowych. Przed powstaniem mostu Kierbedzia potaczenie lewobrzeznej i prawobrzeznej Warszawy opierato
sie wylacznie na wykorzystaniu tego rodzaju mostu, ktéry powstawat corocznie, w okresie od wiosny do jesieni i
taczyt ulice Bednarskag z 6wczesng Brukowg i Brukowana.
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Tymczasowe mosty plywajace moglyby byé uzupefnieniem systemu powiazan Pragi i Srodmiescia , ich obecnosé
bytaby szczegoinie uzasadniona na wysokos$ci najbardziej popularnych plaz lub tez pomiedzy ulicg Karowg i ulicg
Okrzei jako tansza struktura istniejgca do czasu budowy mostu statego. Mozliwo$é bezposredniego
przekroczenia wody na poziomie jej lustra, bez koniecznosci cofania sie oraz pokonywania dystansu w gére
mogtaby w okresie letnim w sposob realny zwigza¢ ze sobg dwa brzegi. Problem stanowi¢ mégtby jedynie konflikt
takiego mostu z zeglugg na Wisle - cho¢ mozna go rozwigzaC poprzez zastosowanie przeset ruchomych,
otwieranych w celu umozliwienia przeptywu statkéw lub poprzez zastosowanie lekko podwyzszonych przeset,
umozliwiajacych swobodny przeptyw kajakow i nieduzych fodzi.

- framwaje wodne, promy - ten system przekraczania Wisty od niedawna funkcjonuje jako element transportu
publicznego (bezptatnego) i dzieki takim stotecznym inicjatywom jak np. "Pedatuj i ptyn" zyskuje coraz wiekszg
popularno$¢. Jednak jako potgczenie jedynie pomiedzy dwoma punktami znajdujacymi sie naprzeciw siebie jest
to srodek mniej efektywny ze wzgledu na konieczno$¢ oczekiwania na prom (obecnie jest to okoto pdt godziny).
Przy podrézach na diuzsze dystanse w relacji pétnoc - potudnie tramwaj wodny moze by¢ wiec ciekawg
alternatywg dla innych Srodkéw transportu, przy okazji bedac atrakcjg turystyczna. W przypadku tymczasowego
tacznika miedzybrzegowego w relacji ulica Karowa - Okrzei moze by¢ rowniez skutecznym rozwigzaniem,
tafiszym niz most pontonowy, niewymagajacym wielkich inwestycii.

- kolejka linowa to do$¢ niecodzienny sposéb komunikacji w miescie, cho¢ pozwala w sposéb tatwy i dos¢ tani
pokonaé¢ wszelkie utrudnienia zwigzane z topografig terenu. W miescie Cziatura, w Gruzji kolejka taka dziata od
ponad 60 lat i nadal jest tam dla mieszkaricow najszybszym sposobem na pokonanie konkretnego dystansu.
Takze niemiecki Wuppertal posiada kolej linowg w swoim systemie, a ostatnio réwniez wladze Wroctawia
postanowity w taki sposdb potaczy¢ swoje edukacyjne placéwki. W rejonie Warszawy takie propozycje rowniez
padaty w odniesieniu do powigzania w relacji Centrum Nauki Kopernik - Port Praski, a w zwigzku ze stosunkowo
nieduzym kosztem takiego systemu oraz jego turystyczng atrakcyjno$cia takie rozwigzania warto rozwazy¢ jako
element integrujacy dwa warszawskie brzegi.

1.2.2 Mozliwosci integracji miasta na ptaszczyznie administracyjnej

Od 1791 roku prawobrzezna Warszawa znajduje sie w administracyjnych granicach Warszawy, ale nie jako jej
rownouprawniona cze$¢. Dysproporcje na poziomie administracyjnym wystepowaty pomigdzy lewobrzezng i
prawobrzeznag Warszawg od momentu formalnego scalenia dwoch miast. Brak petnej integracji na poziomie
administracyjnym przektadat sie w ciggu catego okresu istnienia Pragi w granicach stolicy na duze zaniedbanie
inwestycyjne we wschodniej czesci miasta.

Obecnie w Radzie Miasta Warszawy zasiada ok. 20 radnych z prawobrzeznej Warszawy na 60 radnych stolicy,
€O przy znacznie mniejszej liczbie ludnosci prawego brzegu wydaje sie by¢ korzystng dla Pragi proporcja. Jednak
problem moze stanowi¢ fakt, ze znaczaca cze$¢ radnych Rady Dzielnicy Pragi Pétnoc nie pochodzi z rejonow
Pragi Pétnoc - co moze powodowaé brak wiekszej motywacji do zabiegania o interesy dzielnicy.

Dotychczasowe priorytety wtadz daty w efekcie kontynuacje dtugoletniej tendenciji ignorowania potrzeb praskiej
czesci miasta, co szczegdlnie wyraznie widaC po analizie liczby inwestycji w przestrzeh publiczng i budynki
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uzyteczno$ci publicznej. Ponizsze zestawienie przedstawia liczbe oraz koszty inwestyciji przeprowadzonych lub
planowanych do przeprowadzanie w latach 2009-20142° na obszarze Srédmieécia oraz na obszarze Pragi.

TEREN DZIELNICY SRODMIESCIE TEREN DZIELNICY PRAGA POLNOC

Muzeum Sztuki Nowoczesne; 270-500 min zt. | Muzeum Pragi 48 min zt.
Centrum Nauki Kopernik® 340 min zt. | Hipopotamiarnia w ZOO 23 min zt.
Zagospodarowanie Bulwardw 50 min zt.

Wislanych

Fontanny na Podzamczu 11,5 min z.

Piwnice staromiejskie 34 min zt.

Plac Grzybowski 11,6 min zt.

Plac Trzech Krzyzy 16 min zt.

Elizeum 27 min zt.

Muzeum Ordynariatu Polowego 11,3 min zt.

SUMA: | 761,4 min zt. do SUMA: 71 min zt.
1,114 mid zt.

Nakfady inwestycyjne w przeliczeniu na 1 mieszkanca: 6000 - 8800zt Nakfady inwestycyjne w przeliczeniu na 1 mieszkanca: ok 1000 zt.

Rys. 9 - Poréwnanie naktadéw inwestycyjnych w rejonie Srédmiescia oraz Pragi Potnoc, zrédio: materiaty prasowe

Powyzsze zestawienie dowodzi, jak duze sg dysproporcje pomiedzy $rodkami inwestycyjnymi rozdysponowanymi
na terenie Srédmiescia oraz Pragi Pétnoc z uwzglednieniem liczby mieszkaficéw poszczegdlnych dzielnic. Tak
ogromne roznice w podziale budzetu nie sg wtasciwe w przypadku dwoch obszaréw o takim samym znaczeniu w
strukturze funkcjonalnej miasta. Wedtug zatozen Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego m. st. Warszawy caly obszar historycznej Pragi Poétnoc znajduje sie w granicach strefy
$rodmiescia funkcjonalnego, a znaczaca jej cze$¢ oznaczona jest w powyzszym dokumencie jako Sciste "centrum
miasta" - Praga nie jest wiec obszarem peryferyjnym, ale centrainym, o duzej wartosci historycznej i
krajobrazowej, wymagajacym znacznie wigkszej uwagi ze strony wiadz miejskich.

Nadziejq na poprawe jakosci przestrzeni w rejonie prawobrzeznej Warszawy jest zapowiedziany na lata 2014-
2020 Zintegrowany Program Rewitalizacji m. st. Warszawy, ktory objagé ma dofinansowaniem 3 dzielnice
potozone po wschodniej stronie Wisty: Targowek, Prage Potudnie oraz Prage Pétnoc. W okresie od pazdziernika
do grudnia 2013 roku odbywaly sie warsztaty z mieszkancami oraz specjalistami w rejonie kazdej z powyzszych
dzielnic, po kolejnych konsultacjach do wrzes$nia 2014 roku ma zosta¢ opracowany szczegdtowy projekt
Zintegrowanego Programu Rewitalizacji. W niedalekiej przysziosci jest wiec szansa na pierwszy krok w
dtugotrwatym procesie budowy nowego wizerunku znaczacego obszaru prawobrzeznej stolicy.

29 Praskie Stowarzyszenie Mieszkaricow "Michatow"

** Nie lokowano na Pradze przyciagajacych gosci placowek kulturalnych jak np. Centrum Nauki Kopernik, ktére generuje obecnie na coraz bardziej
zabudowujacym sie PowiSlu coraz wigkszy chaos komunikacyjny, poniewaz nie zabezpieczono tam miejsc parkingowych dla odwiedzajacych .
Wybudowany garaz podziemny od lat jest nieczynny. Centrum Nauki Kopernik na Pradze nie dos¢, ze uatrakcyjnitoby te dzielnice to z pewnoscig
komunikacyjnie sprawdzatoby sig lepiej.
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1.2.3 Mentalna integracja dwoch cze$ci miasta

Prawobrzezna Warszawa przez diugi czas byta uznawana za strukture mniej wartoSciowa, gorsza niz "pansko-
mieszczanski lewy brzeg"s!. Standard zabudowy zawsze byt tu nizszy niz po drugiej stronie rzeki, a zamiast
wyspecjalizowanego przemystu lokowano tu wiecej "brudnych" zaktadéw pracy, stanowigcych zaplecze dla
zachodniej czesci miasta. Trudne warunki zycia nigdy nie przyciggaty na Prage elit - co wiecej - decyzjg wiadz
miejskich przekwaterowano tu duzg ilo$C rodzin biednych, nierzadko dotknietych patologig. Ludnosé
zamieszkujgca te dzielnice zazwyczaj nalezata do nizszych warstw spotecznych, odznaczata sie gorszym
poziomem wyksztatcenia i nie miata duzych szans na spoteczny awans. Poziom bezrobocia jest tu niemal 3 razy
wyzszy w stosunku do poziomu bezrobocia w catej Warszawie, a osobami bezrobotnymi sg zazwyczaj ludzie o
stabym wyksztatceniu - zawodowym lub nizszym. Problem bezrobocia w duzym stopniu zwigzany jest z innymi
niekorzystnymi zjawiskami - ponad 45% osob dotknietych bezrobociem boryka sie tez z problemem alkoholizmu.
Trudng sytuacje spoteczng odzwierciedlajg tutaj wskazniki zasobow mieszkaniowych - prawie 45% zasobéw
mieszkaniowych na Pradze Pdtnoc stanowig mieszkania komunalne, o bardzo niskim standardzie, co stanowi az
13,7% zasobow komunalnych Warszawy.%?

Niski status spoteczny rodzin powoduje utrwalanie si¢ patologii w kolejnych pokoleniach - to wiadnie w tej
dzielnicy prawobrzeznej Warszawy wyniki z egzaminéw szkolnych sg najnizsze, a wskaznik przestepczosci
wsrdd nieletnich najwyzszy. Niski poziom edukacji w praskich szkotach powoduje zmniejszanie sig liczby uczniéw
na skutek ucieczki dzieci do szkot w dzielnicach "lepszych”. Na ogdt sg to migracje majace efekt trwatej ucieczki,
a wiec zjawisko to prowadzi do dalszego pogtebiania niekorzystnych zjawisk spotecznych, utrwalajacych
segregacje spoteczenstw, oddzielonych od siebie Wista.

Braki w edukacji w wieku szkolnym wigzg sie réwniez z niedoborem instytucji kulturalnych zlokalizowanych po
prawej stronie Wisty. Do niedawna na terenie dzielnicy nie byto ani jednego kina (do momentu otwarcia Kina
"Praha" w 2007 roku), przez diugi czas dziatat tu jeden teatr. Ostatnich kilka lat przynidst niewielki przyrost liczby
instytucji kulturalnych w postaci kameralnych teatréw czy niewielkich klubokawiarni. Interesujgca inicjatywa
prawego brzegu jest rewitalizacja zabudowan pofabrycznych przy ulicy Minskiej, ktéra pod nazwg Soho Factory
skupia modych tworcéw z roznych dziedzin. Pewng zmiang na mapie kulturalnej Pragi moze przynie$¢ takze
Muzeum Pragi oraz budynek Sinfonii Varsovii, stanowiac atrakcjg dla nieco bardziej wymagajacego odbiorcy,
takze z lewego brzegu Wisty.

Wieloletnie zaniedbania dzielnicy na poziomie edukacii i kultury w duzym stopniu wptywaja na status spoteczny
dzisiejszych mieszkancdw Pragi. Niski poziom edukacji powoduje utrwalanie sie stereotypdéw oraz rzeczywistych
zjawisk dotyczacych mieszkancow dzielnicy. Niedobdr atrakcyjnych lokali mieszkaniowych nie przycigga wielu
nowych osob w ten rejon miasta, a przy braku programow wspierajacych praskg mtodziez struktura spoteczna nie
ulega wiekszym zmianom.

Zatarcie nieréwnosci na poziomie mentalnym pomiedzy mieszkaricami Warszawy lewobrzeznej i Pragi Pétnoc
jest zadaniem wymagajacych dtugoletnich dziatan, zaréwno ze strony wiadz miasta jak réwniez pewnego
"otwarcia" pozostatych Warszawiakow. Skierowanie pomocy szczegdlnie w strone najmfodszych moze przynie$¢
poprawe statusu spotecznego kolejnego pokolenia mieszkaficow Pragi, a stworzenie bardziej przyjaznych
warunkéw dla osiedlania sie nowej, wyksztatconej ludnosci klasy $redniej moze przyspieszy¢ ten proces.

31 Wiestaw W. Lagodzinski, Gtowny Urzad Statystyczny w Warszawie, Dzielnica Praga Pétnoc na tle Miasta Stotecznego Warszawy, s.2
32 Wiestaw W. tagodzinski, Gtowny Urzad Statystyczny w Warszawie, Dzielnica Praga Pétnoc na tle Miasta Stofecznego Warszawy, s.3
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Mentalna odrebno$¢ mieszkancéw Pragi nie musi byC jednak powodem ich dyskryminaciji, wrecz przeciwnie.
Srodowisko skrajnie ubogie i niewyksztatcone stanowi tylko cze$¢ spotecznoéci Pragi. Ci, ktorzy reprezentujq
wyzszy status spoteczny, niezaleznie od iloéci czasu spedzonego na Pradze jednoczesnie okazujg duzo wiekszg
troske o losy wiasnej dzielnicy i poczucie przynaleznosci do miejsca. Swiadczyé mogg o tym liczne
stowarzyszenia aktywnie dziatajace na Pradze, walczace o poprawe jako$ci przestrzeni miejskiej na prawym
brzegu Wisty. Ta druga strona innej, praskiej mentalnosci stanowi warto$ciowy kapitat dzielnicy tworzacej
wspolnote ludzi $wiadomych praskiego dziedzictwa. Poczucie lokalno$ci i przynaleznosci do miasta jest czyms,
co odroznia mieszkanicow Pragi od metropolitarnej Warszawy, co warto podtrzymaé poprzez umiejetnie
przeprowadzony proces rewitalizacji, ograniczajacy komercjalizacje przestrzeni i negatywne skutki gentryfikacii.®

33 Problem gwattownego wzrostu cen na skutek wzrostu atrakcyjnosci obszaru prowadzacy do tego, ze obecnych mieszkaicow nie sta¢ na optacenie
nowych stawek czynszéw jest powszechnie zauwazany podczas rewitalizacji dzielnic. Wzrost jakosci miasta powoduje wzrost zainteresowania
mieszkancow i deweloperéw, a wigkszy popyt w sposéb naturalny bedzie powodowat wzrost cen. Jest to zjawisko w pewnym stopniu nieuniknione, jednak
poprzez prowadzanie umiejetnej polityki lokalowej miasto moze ograniczy¢ negatywne skutki gentryfikacji. Polityka lokalowa w obszarze Pragi Pétnoc byta
przedmiotem warsztatow przeprowadzonych przez Odziat Warszawski SARP na przetomie maja i czerwca 2014 roku, stad tez niniejsza praca nie rozszerza
tego zagadnienia z uwagi na powstajace réwnolegle opracowania.
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1.3 CEL POLACZENIA: REWIZJA TOZSAMOSCI WARSZAWY

1.3.1 Tozsamos$¢ miasta

"Z powojennych gruzow powstato nowe miasto, ktore tylko we
fragmentach zachowalto swojg dawng tozsamosc. Proces jego
odbudowy pozwolit zgromadzi¢ wiele doswiadczer, przyniost
tez wiele watpliwosci co do kierunku zachodzacych w
Warszawie przemian. Coraz czesciej pada pytanie, ku czemu
jako miasto zmierzamy, zwfaszcza Zze analiza zmian
zachodzacych w przestrzeni Warszawy w ciggu ostatnich lat
wyraznie wskazuje na brak celu i jasnej wizji rozwoju. Mimo
istnienia  wielu opracowan urbanistycznych, pytanie o
fozsamos$¢ miasta nie jest stawiane wprost, a réznorodnosc¢
pogladéw i pomystow dotyczacych kierunku przysztych zmian
powoduje, ze Warszawa wcigz jest miastem poszukujgcym
swojej tozsamosci."*

Tozsamo$¢ w odniesieniu do miasta jest wg Lyncha jednym z podstawowych komponentéw sktadajacych sie na
obraz otoczenia, ktora realizowana jest poprzez cechy wyrdzniajace i nadajgce otoczeniu swoisty charakter.
Poruszajace sie elementy miasta sg rownie wazne, jak jego czesci nieruchome i materialne. Obraz miasta tworzg
zaréwno ludzie w nim mieszkajacy, jak i forma przestrzeni, ktora przybiera. TozsamoS¢ stanowi zatem cato$c
wyzszego rzedu i ma okreslone implikacje formalne. % Jest zatem czym$ wiecej niz tylko sumg jej
poszczegbinych czesci sktadowych, przy czym elementéw tworzacych tozsamo$¢ miasta jest na tyle wiele, ze
wyeliminowanie ktorego$ z nich nie moze pozbawi¢ organizmu miejskiego tozsamosci. Zniszczenie jednego
elementu nie moze zniszczy¢ cafej tozsamosci przestrzeni, ktéra sktada sie z wielu elementéw. Ono moze jq
przebudowac czy prze-strukturalizowac. Dla mnie tozsamoS¢ to sq niezbywalne elementy przestrzenne. (...) Ale
co$ jest jeszcze poza oznakami przestrzennymi, co nazwatbym emocjami, doswiadczeniami. Jest tozsamo$¢
emocjonalna, ktéra naktada sie na tozsamos¢ wyobrazeniowa. Jezeli nie ma tych dwéch elementéw, to przeciez
w ogdle nie ma wyznacznikow tozsamosci.3

Méwigc o trwatosci i ciagtosci przestrzeni miejskiej warto przyjrze¢ sie przypadkowi Nowego Jorku, ktéry zostat
pozbawiony bardzo waznego elementu, tworzacego w duzej mierze jego tozsamo$¢ Atak na nowojorskie wieze
z 11 wrze$nia 2001 roku byt z pewnoscig niezwykle tragicznym wydarzeniem pozostawiajacg po sobie wyrwe w
$rodku miasta. Czy nastapifo jednak pozbawienie tozsamosci, czy jedynie ostabienie, a moze jej wzmocnienie 257
To pytanie zadat swoim rozméwcom Maciej Madurowicz, odpowiedzi zamie$cit w swojej publikacji "Miejska
przestrzen tozsamosci Warszawy". Zdania sq podzielone, jednak jesli tozsamo$¢ Nowego Jorku stracita pewien
wazny, opisujacy jg element sprzed zamachu, to z pewnoscig natychmiast zyskata nowy - inny, by¢ moze
bardziej symboliczny. Metropolia pozostata nadal Nowym Jorkiem, cho¢ niektorzy utrzymujg, Ze stata sie nowym

3 Domaradzki Krzysztof, Przestrzen Warszawy / Tozsamo$¢ miasta a urbanistyka, s. 5

3 Madurowicz Maciej, Miejska Przestrzen Tozsamos$ci Warszawy, s. 48

3 Kloch Zbigniew, zrodto: M. Madurowicz, Migjska przestrzen tozsamosci Warszawy, s. 42
37 Madurowicz Maciej, Migjska przestrzen tozsamosci Warszawy, s. 117
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Nowym Jorkiem. (...)W obliczu tragedii miasto do tej pory kojarzone gtdéwnie z sukcesem zyskato nieco bardziej
martyrologiczny wymiar. W momencie szczegolnego napigcia, w chwili tragicznej, podczas konfrontacji
cywilizacyjnej i weryfikacji dotychczas zakumulowanego potencjafu miasta, w czasie przesilenia i
przewartosciowania, zawsze dochodzi do polaryzacji postaw i przekonan, radykalizacji srodkéw, semiotyzacji
rzeczywisto$ci, symbolizacji zwyczajnosci.® Jego mieszkancy wobec wspdlnego zagrozenia stali sie bardziej
Nowojorczykami - poczucie przynaleznosci do miasta byto otwarcie manifestowane, strata wspoinego miejsca i
wspolnych sasiadéw spowodowata zacie$nienie relacji pomiedzy sobg oraz relacji z miastem.

Ingerencja zaledwie w jedng grupe obiektow znaczaco wptyneta na tozsamo$¢ Nowego Jorku. Mozna wiec zadaé
pytanie: jak duzg strate miasto moze przetrwaé, zeby pozosta¢ sobg?

"Przestrzen zbudowana jest projekcjg ludzkiej Swiadomosci w rzeczywisto$é tréjwymiarowa, | wybudowana - ma
wplyw na ludzkg $wiadomosc i wspdtkreuje ludzkg tozsamo$c." Miasto jest przestrzenig wytworzong przez
czlowieka, jest uzewnetrznieniem jego Swiadomosci - odzwierciedla jego tozsamo$¢. Kiedy juz powstanie, staje
sie wspdtodpowiedzialne za tozsamo$¢ ludzka. Bedac nieustannym procesem z uptywem czasu nabiera howych
znaczen, na skutek przeksztalcen funkcjonalnych czy zmian w otoczeniu jego tozsamo$¢ ulega
przeksztatceniom. Niezbednymi elementami do zaistnienia tozsamosci przestrzeni miejskiej sg wiec ludzie -
cze$¢ niematerialna, odpowiedzialna za przebieg procesu zwanego tozsamoscig miasta wraz z elementami
materialnymi, ktore jest zdolna wytworzyc¢.

Warszawa w ciggu zaledwie kilku lat stracita wszystko, co budowato od kilku stuleci jej Gwczesng tozsamosg.
Zaréwno mieszkancéw formujacych jej charakter, jak i swoj fizyczny ksztatt oraz materialne przejawy miejskiej
tozsamosci - pomniki, dziefa sztuki. Okoto 60 % ludnosci stolicy poniosto $mier¢ w wyniku dziatart wojennych.40
Zgineli nie tylko Zofnierze, ale i ludno$¢ cywilna, ktora na co dzien ksztattowata zycie Warszawy. W Srédmiejskich
obszarach tkanka miejska zostata zniszczona w 90 procentach "To miasto [miato] catkowicie znikna¢ z
powierzchni ziemi | stuzyc jedynie jako punkt przetadunkowy dla transportu Wehrmachtu. [Nie miaf] pozostac
kamieri na kamieniu. Rozkazem jednego z przywddcow hitlerowskich Niemiec wszystkie budynki [miaty zostac¢
zburzone] az do fundamentow. [Pozosta¢ miaty] tylko urzgdzenia techniczne i budynki kolei Zelaznej"*!,
Zniszczenia objety najbardziej wartosciowe obiekty i dorobek kulturalny bedace $wiadectwem ciggtosci dziejow
stolicy. Na skutek zniszczen Warszawa w swoim przedwojennym ksztatcie wiasciwie przestata istniec.

W ciagu kilkudziesieciu lat po wojnie udato sie odtworzy¢ wiele gmachéw, w trudnym procesie odbudowy miasta
jednoczyli sie ci, ktorym udato sie przetrwaé. Odbudowa Starego Miasta stata sie symbolem odrodzenia sie
miasta, a dzieki doktadnej dokumentacji Warszawska Staréwka pomimo nieoryginalnej materii zostata wpisana
na liste Swiatowego dziedzictwa UNESCO. Po zakorczeniu dziatan wojennych czes¢ mieszkaricow powrécita do
swoich domdw, na skutek migracji przybyto nowych mieszkancéw stolicy. Powstaty wiec nowe budynki, przybyto
mieszkancow Warszawy. Czy jednak udato sie odbudowaé tozsamo$¢ miasta? Czy w ogéle byto to mozliwe?

38 Madurowicz Maciej, Miejska przestrzeri tozsamo$ci Warszawy, s. 117

39 Gawlikowska Anna, Architektura w centrum konfliktu. Zagrozenia dla jej tozsamosci., praca doktorska na WAPW, promotor: prof. Ewa Kurylowicz, s. 126
*0 Getter Marek, Straty ludzkie w powstaniu Warszawskim

41 Straty wojenne Warszawy 1939-1945. Raport. Warszawa: Zespot Doradcow Prezydenta miasta stotecznego Warszawy, 2004, stowa Heinricha Himmlera
z 1944 roku
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1.3.1.1 Nowa Warszawa

Praca Jana Zachwatowicza podczas odbudowy Warszawy pomogta z pewnos$cig zachowa¢ namiastke obrazu
miasta przedwojennego. O tym, jak wazna dla podtrzymania tozsamo$ci miasta jest dbato$¢ o trwanie jego
historycznej ciggtosci pisat Christian Norberg-Schulz w Genius Loci. Tre$¢ opisywata znaczenie miasta dla jego
mieszkancow na przyktadzie Pragi, stolicy éwczesnej Czechostowacji. Ale migjsce nadal istnieje, ze swoimi
miejskimi przestrzeniami i charakterem, pigknie odnowione w swej poznobarokowej polichromii, i umozliwia
orientacje i identyfikacje wykraczajgce poza poziom poczucia bezpieczenstwa czy zagrozenia wywofywanego
bezposrednio przez system ekonomiczny i polityczny. Mieszkancy nowych osiedli przychodzg do Starej Pragi,
Zeby sie tu utwierdzi¢ w swej tozsamosci. Dzisiejsza Praga bez staréwki byfaby sterylna, a jej mieszkancy staliby
sie dla siebie nawzajem obcymi widmami.#

Lokalizacja Polski w radzieckiej strefie wptywéw skutecznie blokowata ducha polskosci w trakcie planowania
stolicy po 1945 roku. Powstato wiele nowych budynkéw i catych osiedli w duchu narzuconego odgérnie
socrealizmu. Marszatkowska Dzielnica Mieszkaniowa czy Patac Kultury na state zmienity charakter miasta,
nadajac mu ryséw bardziej wschodnich. Ponadto proces odbudowy stolicy niefortunnie zbiegt sie¢ z czasem
rozkwitu mysli modernistycznej w architekturze i urbanistyce. Ogromne, wolne od zabudowy tereny dawaty
szanse na zrealizowanie z rozmachem nowych idei. Zniszczenie miasta zostato wiec wykorzystane do
wprowadzania szeregu "usprawnien”, ktére miaty wprowadzi¢ Warszawe w nowg epoke miast zmotoryzowanych.
Teren Warszawy stat sie przestrzenig eksperymentu - na szerokg skale rozpoczeto realizacje nowoczesnych
osiedli, gwarantujac wysokg jako$¢ zycia ich przysztym mieszkancom w opozyciji do ciasnych podwérek - studni.
Nikt nie byt w stanie wyobrazi¢ sobie wtedy, jak w takim miescie bedzie funkcjonowat cztowiek.

Rzeczywicie warunki sanitarne i higieniczne byty nieporéwnywalnie wyzsze od niedostatecznie doswietlonych
mieszkan bez kanalizacji, w bardzo gestej tkance przedwojennego miasta. Bazg dla rozwoju funkcjonalizmu byta
wiec che¢ naprawy standardéw mieszkaniowych, podparta wiedzg medyczna z przetomu XIX i XX wieku. "Ta
nowa i obszerna wiedza stanowita zaplecze dla sformufowania wielu kryteridw zdrowej i fizjologicznie adekwatnej
architektury okofo roku 1930. Budynki mieszkalne miaty by¢ jasne, przewiewne, stoneczne i posiadac wentylacje,
a mieszkancy mieli mie¢ zapewniony dostep do otwartych przestrzeni. W okresie tym sformufowane wymogi
powstawania wolnostojacych budynkéw zorientowanych w strone storica, nie za$, jak poprzednio, w strone ulicy
oraz rozdzielenia obszarow mieszkalnych i miejsc pracy, aby zapewni¢ indywidualne, zdrowe warunki do
mieszkania i sprawiedliwie rozdzieli¢ korzySci wyptywajace z warunkéw fizycznych."# Jednak standaryzacja
osiedli i podporzadkowanie zabudowy jedynie wymaganiom funkcjonalnym budynku doprowadzito do zaniku
miejskosci w wielu rejonach miast projektowanych w XX wieku, w tym réwniez Warszawy. Brak dbatosci o
tradycyjne wnetrza uliczne i place, niedobér funkcji zaplecza ustugowego na ogromnych obszarach mieszkalnych
doprowadzito do zaniku miejskiego zycia. Duze odlegto$ci pomiedzy strefami spowodowaty znaczacy wzrost
uzycia samochodu, co z kolei jeszcze bardziej ograniczyto obszar przyjaznej przestrzeni publicznej. Elementem
szczeg6lnie widocznym w krajobrazie Warszawy zamiast skweréw i ustugowych parteréw w budynkach sg dzi§ w
efekcie szerokie arterie komunikacyjne i rozlegte parkingi.

Negatywne skutki planowania funkcjonalistycznego do$¢ szybko zostaty zauwazone przez architektow i
urbanistow. W publikacji Kazimierza Wejcherta z 1974 roku mozna przeczytaC o problemie "nostalgii ulicy", [...]
wystepujacej u mieszkancow tych osiedli i miast, gdzie rozproszenie zabudowy i petng segregacja ruchu
kotowego i pieszego struktura przestrzenna pozbawiona zostata wnetrz ulicznych." 4 Oznaczato to, ze
mieszkancy blokowisk czuli potrzebe przebywania w innym srodowisku niz to, ktére zaoferowano im w ramach
rozlegtych osiedli mieszkaniowych. Obszerne trawniki pomiedzy budynkami i duza ilo$¢ otwartej przestrzeni

42 Ch. Norberg Schulz, 1979, zrodto: Autoportret 1[36]2012, s. 47
43 Gehl Jan, Zycie migdzy budynkami, s. 43
44 Wejchert Kazimierz, Elementy Kompozycji Urbanistycznej, s. 58
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stanowity zbyt mato atrakcyjng rame dla zycia publicznego. "Dominowanie funkcji mieszkania nad ksztaftem
architektury Srodowiska odbiera jednak cztowiekowi cenny kontakt emocjonalny z przestrzenig zorganizowana,
ktéra mozna polubic. Mozna wiec sqdzic, ze z takich Srodowisk bedq wedrowali do starego srodmiescia, aby moc
przezy¢ wrazenie miejskosci, atrakcyjnosci formy urbanistycznej."*

Krytyke dla modernistycznej wizji przestrzeni wyrazit juz 10 lat wczesniej, w 1965 roku Christopher Alexander w
artykule "A city is not a tree", bedacym sprzeciwem wobec traktowania miasta jako uproszczonego schematu.
Autor dowodzit, ze stosowanie zasad funkcjonalistycznego rozdziatu funkcji jest dla miasta niezdrowe i
nienaturalne. Tytutowe "drzewo" symbolizowa¢ miato strukture miasta powstajacego arbitralnie, projektowanego
przez architektow i urbanistéw jako zbiér posegregowanych aktywnos$ci. Przeciwstawiat mu strukture "potkraty"
(semi-lattice) - czyli miasta bedacego efektem naturalnego procesu. Duzo bardziej skomplikowana struktura
"pbtkraty" zapewnia duzo wiekszg ilos¢ powigzan i odzwierciedla ztozono$¢ organizmu miejskiego, ktory
zbudowany z mieszanki funkcji podatny jest na zmiany organiczne. Jesli cztowiek lub grupa ludzi ma za zadanie
zaprojektowa¢ miasto od podstaw, struktura drzewa jest dla nich duzo prostsza do zrozumienia i wdrozenia.
Jednak separacja zbioréw(funkcji) w miescie powoduje szereg nieprawidtowosci w dziataniu takiego systemu,
miedzy innymi catkowite rozdzielenie pewnych aktywno$ci ludzkich. Przechodzac do jednego zbioru tracimy
kontakt z poprzednim zbiorem. Bardzo wyraznym przyktadem projektowania w oparciu o segregacje funkciji jest
tworzenie odrebnych miast dla ludzi starszych - przechodzac do takiego miasta, jako osoba w podesztym wieku,
w pewnym stopniu odcinamy sie od swojej mtodosci. Przechodzimy pewng granice, ktbra wyraznie oddziela
mtodo$¢ od okresu starosci, co zaburza ciggto$¢ Zycia cztowieka. Jak twierdzi autor: "JeZeli bedziemy
projektowali miasta jako drzewa, bedg one ciety nasze zycia na kawatki."*

Mozna wiec uznaé, ze modemistyczne planowanie miasta byto z géry skazane na porazke. Arbitralnosé
rozwigzan generowata zignorowanie realnych potrzeb konkretnych lokalizacji. Tendencje planistyczne XX wieku
doprowadzity do podziatu miejsca na mieszkalne oraz miejsca, w ktorych spotykamy sie ze swoim miastem.*’
Powstat uniwersalny jezyk planowania, ktéry na drodze rewolucji zrywat z dotychczasowymi zasadami budowania
miast, wypracowanymi przez ludzko$¢ w ciggu kilkutysiecznej historii ich istnienia.

Niespetna 50 lat temu powstawaty rozbudowane teorie krytykujace funkcjonalistyczne metody planowania,
istniata juz wtedy Swiadomo$¢ btedu w mysleniu o dziataniu miejskiego organizmu. Dlaczego zatem ogromne
blokowiska powstawaty w Warszawie dalej, stajac sie na diugo wiasciwie jedynym wzorcem dla budowy miasta?

W wyniku zniszczen wojennych na terenie stolicy dach nad gtowa stracito ok. 72% mieszkancéw, presja
szybkiego odtworzenia zasobow mieszkalnych stata sie wiec priorytetem w drugiej potowie XX wieku. Rozwoj
metod prefabrykacji i uproszczony system budowy miasta w formie powtarzalnych blokéw stanowit w pewnym
sensie jedyng mozliwo$¢ zaspokojenia podstawowych potrzeb bytowych Polakéw dotknigtych tragedig walk
zbrojnych. Trudno sie dziwi¢, Zze w obliczu tak duzego niedoboru lokali mieszkaniowych myslenie o przestrzeni
publicznej zostato zepchniete na dalszy plan. tatwo wyttumaczy¢ sie w tym miejscu teorig Mastowa opisujacq
hierarchie potrzeb. Potrzeba samorealizacji, w ktdrej zawierajg sie potrzeby estetyczne, a wiec i te zwigzane z
jako$cig miasta nie znajduje sie na samym szczycie piramidy. Zgodnie z teorig, potrzeba bezpieczenstwa -
spokoju i wolno$ci od strachu przed niepewng przysztoscig wysuneta sie na pierwszy plan - w kontek$cie
wojennych zniszczen jakiekolwiek schronienie byto marzeniem kazdego cztowieka.

> Wejchert Kazimierz, Elementy Kompozycji Urbanistycznej, s. 264

*® Alexander Christopher, A city is not a tree
47V/ladimir Czumalo, Potrzeba identyfikacji?, Autoportret 1[36]2012, s. 48
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Paradoksalnie réwniez przyptyw kapitatu i szybki rozwoj kraju po upadku komunizmu nie przyczynit sie do
poprawy jakosci miasta, a wrecz odwrotnie - spowodowat jego dalszg degradacje. Brak dobrych wzorcow
skutkuje przygnebiajacym obrazem polskiego krajobrazu. Wzrost statusu majatkowego ludzi nie spowodowat
estetycznej rewolucji. Miasto rozlato sie na przedmiescia, a komunistyczne blokowiska przeksztatcity sie w niby-
nowoczesne apartamentowce, projektowane chaotycznie, czesto bez zaplecza socjalnego i w duzym $cisku dla
powiekszenie zysku inwestora. Przestrzer publiczna miast, deklaratywnie (dyskursywnie) uznawana za bardzo
wazna, nie staje sie przestrzeniq spoteczng czy uspoteczniong, to znaczy sprzyjajgcq nieokre$lonosci, spotkaniu
czy konfliktowi, lecz jest kolonializowana przez dziatalno$¢ komercyjng. Ideologia neoliberalna w mieScie nie jest
wszakze nakierowana na obywatelskie zaangazowanie, lecz raczej na stwarzanie nowych ludzi kapitalizmu -
"pracobiorcow" oraz "konsumentow".#8 Wielofunkcyjne centra handlowe przejely role ulic i placéw, zlokalizowane
czesto na przedmie$ciach przejmujg uzytkownikéw miasta zachecajgc ich do poruszania sie samochodem.
Gwattowny przyrost aut oraz niekontrolowany przyrost inwestycji komercyjnych kontynuowat proces zaniku
tozsamos$ci Warszawy w okresie korica XX wieku.

Problem braku mieszkan istnieje w Polsce do dzis.*® W obliczu duzego zapotrzebowania na rynku nieruchomosci
oraz matych zasobow finansowych potencjalnych nabywcéw podstawowym kryterium wyboru lokalizacji i formy
budynkdw wielorodzinnych staje sie cena potencjalnego metra kwadratowego. Wysokie ceny dziatek w centrum
Warszawy powodujg przesuniecie zainteresowania deweloperébw w rejony bardziej odlegte, a chec
maksymalnego zysku z inwestycji prowadzi do zaniedbania przestrzeni publicznej, a wrecz jej braku.
Paradoksalnie - che¢ oszczednosci w skali pojedynczego odbiorcy prowadzi do bardzo duzych kosztéw
eksploatacji w skali catego miasta - odlegte, rozproszone osiedla wymagaja rozbudowanej infrastruktury oraz
ciggtych nakfadow zwigzanych z codziennymi dojazdami do miejsc pracy. Niedobdr kapitatu generuje wiec
jeszcze wigkszy odptyw kapitatu na utrzymanie niewydolnego organizmu miejskiego, brakuje wiec srodkéw na
inwestycje miastotworcze.

Wszystkie procesy zaistniate w Warszawie po roku 1939 doprowadzitly do tego, ze miasto przestato by¢
przemy$lanym tworem. "Przestato by¢ zjawiskiem z dziedziny kultury, a problem warto$ci kulturowych w
przestrzeniu miejskiej jest sprowadzony do ochrony tego, co pozostawity po sobie ubiegte stulecia."Aspekt
humanitarny przestat by¢ istotnym czynnikiem ksztattujgcym ulice, wyparty zostat przez aspekty zwigzane z
ekonomig i technika. Projektowane dzi§ dzielnice sgq w pewnym stopniu odcziowieczone, a wspdtczesna
architektura podporzadkowana jest czesto jedynie wymaganiom rynku. Ciezko wyobrazi¢ sobie zadanie
konserwatora za lat 200 - czy przetom XX i XX| wieku dostarczy wielu nowych elementow, ktére powinny stac sie
naszym narodowym dziedzictwem?

Wine za jakos¢ otaczajgcej nas przestrzeni mozna wigc czesciowo zrzuci¢ na trudna historie warszawskiego XX
wieku, na materialne straty wojny i wieloletnie zacofanie gospodarcze z czasdéw komunizmu, na okres
zachty$nigcia wolno$ciq i kapitalizmem, ktéry dat nadzieje na szybkie odrobienie strat wzgledem Europy
Zachodniej, co w efekcie przyniosto po$pieszne wypetnianie luk pomiedzy zabudowa. Brak spéjnej wizji
miejsko$ci Warszawy w ciggu ostatnich 70 lat mozemy w jaki$ sposéb uzasadnic.

Dzi$ nasza sytuacja wydaje sie by¢ stabilna, zaistniato wiele proceséw zblizajacych poziom naszego rozwoju do
innych krajow Unii Europejskiej. Czesto wyjezdzamy, ogladamy inne miasta, zachwycamy si¢ ich pigknem.
Czemu wiec tak mato uwagi poswieca sie temu, jak wyglada nasza Warszawa? Czy w ogble potrzebujemy dzi§
miasta, z ktorym mozemy sie utozsamiac?

48 Kurnicki Karol, Produkcja miasta postsocjalistycznego, Autoportret 1[36]2012, s. 37

49 Wedtug réznych szacunkéw w Polsce nadal brakuje mieszkan lub jest ich obecnie za duzo. Niemniej jednak ciagle wystepuje duzy popyt na zakup
mieszkania, ktdrego powodem jest brak alternatywnych sposobéw pozyskiwania mieszkan (mieszkania na wynajem, spétdzielnie mieszkaniowe ) oraz
mozliwo$¢ zaciggniecia diugoterminowych kredytdw z minimalnym wktadem wtasnym.

50 Domaradzki Krzysztof, , Przestrzeri Warszawy / Tozsamo$¢ miasta a urbanistyka, s. 5
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1.2.1.2 Po co nam miasto?

"W epoce globalizacji i informatyzacji nastepuje rozluznienie
wigzi cztowieka z jego otoczeniem. tatwo$c¢ kontaktow i
przenoszenia sie z miejsca na miejsce z jednej strony sprzyja
poréwnywaniu miast i przenoszeniu wzorcow, z drugiej - czyni
czlowieka bardziej obojetnym na przestrzenr miasta, ktore
przestaje by¢ matg ojczyzng."’

Tendencje panujace w spoteczeristwach nowoczesnych rodzg pytanie o rzeczywistg potrzebe kreowania zwigzku
Z miejscem czy poczucia przynaleznosci do wlasnego domu. Tempo zycia w duzych metropoliach podyktowane
checig wspinania sie po szczeblach kariery czy tez bardziej prozaiczng konieczno$cig utrzymania siebie i swojej
rodziny skutecznie zmniejsza zwigzek cztowieka z jego najblizszym otoczeniem. Przestrzenie kosmopolityczne,
globalne miasta, wielonarodowo$¢ osrodkéw miejskich ostabiajg zwigzek cztowieka z jego miejscem i nie
sprzyjaja tworzeniu lokalnych wspélnot. Ksztattowanie sie metropolitarnej klasy spotecznej powoduje zwigkszenie
odsetka ludzi o identyfikacji mato lokalnej - wyzsze wyksztaicenie, wyzsze zarobki, apartament w nowoczesnym
osiedlu z ochrong to elementy decydujace do przynaleznosci do tejze klasy. Stanowig one pewien cel dla nowych
pokolen stotecznej metropolii, ktére przybywajq tutaj z catej Polski tylko po to, zeby sie bogaci¢. Taki rodzaj zycia
nie sprzyja wytwarzaniu sie relacji miedzyludzkich w miejscu zamieszkania opartych na sasiedzkich kontaktach
czy spotecznym zaangazowaniu w lokalne sprawy.52

Pewnej alienacji i zobojetnienia na Swiat za oknem sprzyja rozwdj technologii mediow i komunikacji na odlegtos¢.
Mozliwo$ci przeniesienia relacji miedzyludzkich w $wiat wirtualny ogranicza potrzebe zwigzku ze $wiatem
rzeczywistym - najblizszym. Gadzety i nowinki technologiczne zatrzymujg cztowieka w jego wtasnym domu,
stajac sie barierg pomiedzy nim a miastem.

Co ciekawe, spostrzezenie o zaniku zycia publicznego na skutek "rozwoju technologii* miat juz ponad 100 lat
temu Camillo Sitte. Odpowiednikiem dzisiejszej telewizji czy internetu byt w XIX wieku fakt istnienia codzienne;
prasy, ktdra zmniejszyta role przestrzeni publicznej jako osrodka wymiany informacji. "dzi§ wszystkie wydarzenia
zycia publicznego dyskutowane sq w gazetach, podczas gdy w antycznym Rzymie czy Grecji dowiadywano si¢ o
nich z ust obwotywaczy w termach, pod portykami i na placach"

"Zmiany w Zyciu spotecznym powodujg wigc przeniesienie wielu aktywnoSci ludzkich do wnetrz obiektow.
"Handel opuszcza place i zamyka sie w budynkach [..] fontanny publiczne majq juz wylacznie funkcje
dekoracyjne [...] dziefa sztuki znikajg z ulic i placow zamykajac sie w zoo artystycznym, jakim sq muzea [...]
codzienne Zzycie spofeczne wycofuje sie z migjsc publicznych, ktore tracq duzg czes¢ swego dawnego
znaczenia"* | cho¢ stowa te opisujg rzeczywisto$¢ sprzed dwdch stuleci, to do dzi$ nie stracity na aktualnosci, a
nawet urosty w site. Negatywne procesy zaniku spotecznej aktywnosci na ulicach i placach sg dzi$ duzo bardziej
widoczne, przyczyniajac sie degradacji miejskiej przestrzeni. Jesli znikajg z ulic ludzie, zanika tozsamos¢ ulicy,
ktdrg wspottworzyli.

Negatywne zjawisko opustoszania miasta jest wypadkowg sytuacji ekonomicznej, braku dbatosci o przestrzen
publiczng, braku racjonalnego planowania czy tez braku $wiadomosci mieszkancoéw. Co wiecej, jest to proces
tworzacy btedne koto, stale pogtebiajacy sie przy utrzymaniu obecnych tendencji. Przenoszac sie na
przedmiescia ludzie tracg mnostwo czasu na dojazd do pracy czy dowdz dzieci do szkoty. State podrdze na trasie
dom - praca - szkofa nie pozostawiajg czasu na zycie w swoim lokalnym Srodowisku. Znika wiec poczucie

51 Domaradzki Krzysztof, , Przestrzen Warszawy / Tozsamos$¢ miasta a urbanistyka, s. 9

52 |nstytut Studiow Spotecznych Uniwersytetu Warszawskiego, Spoteczna mapa Warszawy, s.297

53 Sitte Camillo, The art of building cities: city building according to its artistic statistics s.112, ttumaczenie: Krzysztof Domaradzki
4Sitte Camillo, The art of building cities: city building according to its artistic statistics s.112/113, tumaczenie: Krzysztof Domaradzki
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zwigzku z otoczeniem, znikajg z przestrzeni ludzie, ktérzy mogliby o nig dba¢. Jesli mniej ludzi przebywa w
przestrzeni, staje sie ona w oczach mieszkancéw mniej bezpieczna. Stad tez strach przed przebywaniem na
zewnatrz, stad tez potrzeba wygrodzenia swojego osiedla.

Wiemy na pewno, ze w duzo mniejszym stopniu jako spoteczeristwo korzystamy z przestrzeni miasta. Posiadajac
substytut zycia towarzyskiego w postaci internetowych komunikatorow czujemy mniejszg potrzebe kontaktéw
personalnych. Pojawia si¢ jednak pytanie: czy nie wychodzimy z mieszkania, poniewaz mamy alternatywe w
postaci wspotczesnych medidw, czy raczej korzystamy z mediéw, bo nie mamy alternatywy w postaci
atrakcyjnych miejsc poza domem, dostepnych w najblizszej okolicy?

Ot6z okazuje sie, ze jesli tylko pojawig sie ku temu warunki, cztowiek bedzie korzystat raczej z przestrzeni
miejskiej niz z przestrzeni wirtualnej. Jesli zaistnieje na zewnatrz przestrzen przyjazna czlowiekowi, bezpieczna,
dostepna, oferujgca mozliwo$¢ skorzystania z oferty ustugowej i przebywania w towarzystwie innych ludzi, to
natychmiast spowoduje to powiekszenie liczby jej uzytkownikéw. Wyniki szeregu badan dokumentujgcych
zwigzek jakosci ulic i placow z iloscig przebywajacych w nich 0sdb przytacza Jan Gehl w ksigzce "Zycie migdzy
budynkami". | tak np. badanie opisujace wszelkie rodzaje aktywnosci w Kopenhadze w 1986 roku dowodzi, ze
potrojenie ilosci traktdw pieszych i placow w centrum Kopenhagi spowodowato potrojenie ilosci ludzi
zatrzymujacych sie i siedzacych od roku 1968. W kolejnych latach odnotowano kolejny wzrost aktywnosci
mieszkancow i turystdw w rejonach przeznaczonych na wydarzenie publiczne. "Badanie aktywno$ci na ulicach o
ruchu kotowym i traktach pieszych w Sydney, Melbourne i Adelajdzie w Australii [...] wykazato bezpos$redni
Zwigzek pomiedzy jakoscig ulic i zachodzacq na nich aktywnoscig. Dodatkowo eksperymentalne zwigkszenie o
sto procent ilosci migjsc siedzacych przy centralnych ulicach Melbourne, wykazato bezpo$redni wzrost
aktywnosci zwigzanej z siedzeniem. "%

Tworzenie miejsc  przyjaznych uzytkownikom - bezpiecznych, czystych, estetycznych musi wigza¢ sie z
okre$long polityka zmierzajaca do faworyzowania wewnatrz miasta ekologicznych $rodkoéw transportu, {j.
komunikacji pieszej, rowerowej i transportu publicznego. Zmiana przyzwyczajen uzytkownikow moze
przyspieszy¢ proces przemian w przestrzeni publicznej polskich miast. Ograniczanie ruchu pojazdéw prywatnych
w ich centrach pozwoli na nowo odstoni¢ ich tozsamos¢, zastonietgq dzi$ rozlegtymi parkingami i arteriami
komunikacyjnymi.

1.3.2 Tozsamo$¢ jako proces.

"Miasto jako spofeczna i przestrzenna cato$¢ jest raczej
procesem anizeli struktura. (...)miasto zmienia sie nie tylko
poprzez nadawanie nazw czy wprowadzanie symboli, lecz
réwniez i przede wszystkim poprzez konkretne dziatania ludzkie
w spotecznej przestrzeni"®

Tozsamo$¢ miasta nie jest rzeczg skonczona. Raz zdefiniowana, moze ulega przeksztatceniom - na skutek
zaistnienia réznych aktywno$ci ta sama fizyczna przestrzen moze posigéé zupetnie inng osobowo$é. O statych i
zmiennych elementach tozsamosci architektury przeczyta¢ mozna w doktoracie dr arch Anny Gawlikowskiej. Do
jej statych elementéw autorka zalicza m.in. lokalizacje i geneze powstania obiektu, do zmiennych - wszelkie
przejawy dziatalno$ci ludzkiej wewnatrz i wokét obiektow.

5 Gehl Jan, Zycie migdzy budynkami, s. 34
% Kurnicki Karol, Produkcja Miasta Postsocjalistycznego, Autoportret 1[36] 2012, s. 34
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Dobrym przyktadem ilustrujgcym proces przemian tozsamosci przestrzeni jest warszawski Plac Zbawiciela. Swoj
obecny charakter przestrzen placu zawdzigcza w mniejszym stopniu fizycznym ramom, a w wiekszym -
istniejacym tu lokalom przyciggajacym okreslong grupe gtéwnie mtodych ludzi. Z drugiej strony lokalizacja tychze
lokali mogta by¢ spowodowana przez zaistniate tu architektoniczno - urbanistyczne uwarunkowania. Jest to jeden
z nielicznych placéw Warszawy, ktory posiada okreslony i wyrazny ksztalt, zlokalizowany w miejscu przeciecia
sie waznych ulic, co zapewnia fatwg dostepnos¢. Ponadto architektura w formie podcieni pozwala na korzystanie
z placu bez wzgledu na warunki atmosferyczne, co sprzyja umieszczeniu tutaj ogrodkéw kawiarniach. Mozna
wiec powiedzie¢, ze w réwnym stopniu miejsce uksztattowato tutaj uzytkownikow, jak i uzytkownicy uksztattowali
tozsamos¢ tego miejsca. Powyzszy przyktad potwierdza teze niemieckiej socjolog Martiny Low, ze miasta [..]
krystalizujg sie w konteksty znaczenia, ktore roznorodnie wptywajg na ludzi w ich praktykach, to znaczy w ich
tozsamosciach, emocjach, postawach i my$leniu. Rownoczesnie i zwrotnie, praktyki te reprodukujg logike swoistg
dla danego miasta®” Miasta ksztattujg ludzi w takim samym stopniu, jak ludzie ksztattujg miasta.

Przyktad Placu Zbawiciela pokazuje, ze mozliwe jest ksztattowanie miejsc na zasadzie oddolnych inicjatyw i
lokalnych dziatan, jednak btedem bytoby zaktadanie takiego scenariusza dla catego miasta. To, jak wyglada
miasto na ogdt nie powinno by¢ dzietem przypadku, ale efektem dtugotrwatej wspdtpracy roznych instytucii.
"Osobowo$¢ miasta wynika oczywiscie ze ztozonych proceséw spofeczno - historycznych, ale jest tez efektem
zarzgdzania i $wiadomych decyzji jego managementu albo mieszkancow. Zadne miasto nie ma osobowosci
definitywnie i niezmiennie wyprofilowanej, wrecz przeciwnie, podlega ona zmianom dokonujgcym sie w tempie
niekiedy szybszym niz tempo przemian pokoleniowych" Kto i w jaki stopniu jest uczestnikiem tego procesu?

1.3.2.1 Kto buduje tozsamos¢ miasta?

"Kiedy sztuka i odbiorcy bedq wzrastac razem, wtedy nasze
miasta bedg dla miliondw ich mieszkaricow Zrodfem codziennej
przyjemnosci" %

"Przestrzefi miejska jest postrzegana dwojako - z jednej strony
jako obszar aktywno$ci spofecznych, w ktérym Zycie spoteczne
miasta i dziafania jego mieszkancow tworzg pewng strukture
przestrzenng, z drugiej za$ jako uksztattowana Struktura
materialna posiadajaca okre$long forme. Obie te struktury
uzupetniajq sie wzajemnie, a miasto tworzg zaréwno ludzie i ich
aktywno$¢, jak i fizyczna materialna przestrzen."s

Z do$wiadczen minionego stulecia mozna wysnu¢ wnioski, ze proces tworzenia miasta jako organizmu o
wyjatkowej ztozonosci nie moze skupia¢ sie w rekach jednego osrodka. Jesli powstawanie miast w sposéb
naturalny nie dziata w dzisiejszych realiach kapitalizmu, to planowanie rozumiane jako decyzyjno$¢ w sprawie
ksztattu miasta powinno w rownym stopniu zaleze¢ zaréwno od uzytkownikow tego miasta, jak i instytucji
majacych instrumenty prawne pozwalajace na realizacje okreslonych projektdw. W celu stworzenia wtasciwych
ram dla Zycia miejskiego niezbedna jest wiec wspotpraca pomigedzy mieszkancami, architektami i wiadza. Istotna
jest tez kolejno$¢ i rola kazdego z tych elementéw w procesie projektowym. Priorytetem w planowaniu

57Low Martina, The Intrinsic Logic of Cities. Towards a New Theory on Urbanism, 2010, s.6 (niepublikowany artykut konferencyjny, zrodto: Autoportret 1[36]
2012, s. 36)

% Ja$So Matej, Miasto Jako Osobowos$c¢, Autoportret 1[36] 2012, s. 90

% Lynch Kevin, Obraz Miasta, s. 140

6 Domaradzki Krzysztof, , Przestrzert Warszawy / Tozsamos$¢ miasta a urbanistyka, s. 27
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przestrzennym jest potencjalna jako$¢ zycia przysztych uzytkownikdw, rozumiana jako dobro catej grupy
spotecznej, a nie interes poszczegolnych jednostek. Do zadan architekta/urbanisty nalezatoby wstuchanie sie w
gtos spoteczenstwa i ustalenie priorytetow, w czym poméc ma wiedza i doSwiadczenie oparte na znajomosci
wieloletniej historii budowy i funkcjonowaniu o$rodkéw miejskich. Za wdrozenia i realizacje planéw odpowiadajg
przedstawiciele wiladzy, wybrani w demokratycznych wyborach reprezentanci spoteczerstwa. Aby sprawnie
przeprowadza¢ procesy inwestycyjne w przestrzeni publicznej niezbedny jest dialog pomigedzy poszczegdlnymi
o$rodkami, ktdry doprowadzi¢ ma do petnej akceptacii projektdw po kazdej ze stron.

Mozna wiec przyjaé, ze wystepuje podziat czynnikow ksztattujacych miasta na:
- elementy odgorne:

czyli: wladza samorzadowa i publiczna oraz sity ekonomiczne - inwestorzy, ktérzy bezposrednio odpowiadajg za
cze$¢ materialng, wizualng miasta i wspdtpracujacy z nimi z réznym powodzeniem architekci i urbanisci

- oraz elementy oddolne:

czyli: mieszkancy, potencjalni uzytkownicy, aktywisci, reprezentanci lokalnych spoteczno$ci zrzeszeni w
stowarzyszeniach, ktdrzy partycypujg w procesie projektowania; réwniez architekci, ktorzy swojg wiedze mogq
udostepnia¢ z "poziomu mieszkanca"

Wyrozni¢ mozna wiec 3 niezalezne grupy ksztattujace miejska tozsamosé: osrodki WLADZY, UZYTKOWNICY
przestrzeni oraz ARCHITEKCl/urbanisci. Je$li tylko jedna z tych grup zaczyna posiadaé wytgczno$¢ w
projektowaniu miasta, powstaje ona w sposob wadliwy. Ani sami mieszkancy, ani jedynie wtadza, ani architekt
nie sgq w stanie zbudowa¢ zdrowego, miejskiego organizmu. Czesto urbanisci, zwtaszcza bardzo mtodzi, méwia:
"Oto projekt mojego osiedla...w projekcie mojego osiedla zastosowatem...moje miasto bedzie..."Nie jest to ich
miasto, ani ich osiedle. Bedzie to miasto ludzi, ktérzy w nim zamieszkajq - i to jest wazne." "Od najdawniejszych
czasow projektowanie przestrzeni miejskiej nosito w sobie znamiona sztuki. Jednak kiedy malarstwo czy rzezba,
czesto tworzone réwniez na zaméwienie, byty na ogét dzietem jednej osoby, przestrzeh migjska powstawata
najczesciej jako efekt pracy zespotowej w dtugim okresie czasu. Wymagato wzajemnego zrozumienia i
wspotdziatania wiadzy, bedgcej mecenasem, i artystow, ktorzy tworzyli przestrzef miasta."?

Musi wiec zaistnie¢ dialog pomiedzy poszczegoinymi grupami podmiotdw wspottworzacych miasto, przy czym
moze on nastgpiC na kilka mozliwych sposobdw. Projektant moze bezpo$rednio porozumiewaé sie z
uzytkownikami, po czym gotowy projekt przedstawia¢ wladzom miasta (rys.1) lub to urzednicy mogq
przeprowadza¢ konsultacje spoteczne, a ich wyniki przedstawia¢ architektom (rys.2). Moze réwniez zachodzi¢
dialog pomiedzy wszystkimi uzytkownikami na zasadzie "kazdy z kazdym" (rys.3), co wydaje sie najbardziej
czasochtonne, ale tez najbardziej skuteczne.

1. @
2 @
61 Wejchert Kazimierz, Elementy Kompozycji Urbanistycznej, s. 94
62 Domaradzki Krzysztof, , Przestrzeri Warszawy / Tozsamo$¢ miasta a urbanistyka, s. 9
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Kazdy z tych systeméw komunikacji spetnia swojq role i prowadzi do celu, jakim jest sprawne tworzenie
zdrowego miasta, jednak zaden z tych modeli nie funkcjonuje na co dzien w systemie powigzan warszawskich
instytuci.

Walka polityczna na szczeblu urzedniczym prowadzi raczej do podejmowania decyzji populistycznych zamiast
przyjecia dtugofalowego programu poprawy jakoSci zycia w miescie. Panuje przekonanie o skutecznosci raczej
krotkich haset typu: "oddano do uzytku odcinek drogi....","zbudowano most...", "wybudowano budynek...". Wérod
szybkich decyzji majacych na celu zjednanie sobie wyborcdw mozna znalez¢ réwniez i takie, ktore rzeczywiscie
trzymaja sie wspotczesnych tendencji panujacych w panstwach wysoko rozwinietych - wprowadzenie systemu
miejskich rowerdw i prace nad infrastrukturg rowerowg czy lokalizacja miejskich sitowni w plenerze jest dobrym
krokiem w kierunku miasta przyjaznego ludziom, jednak w ogélnej ocenie poczynan urzednikow zdaje sie byé
raczej przypadkiem niz czeScig ogoinej wizji. Cho¢ istniejg opracowania dotyczace catosciowe] polityki
transportowej miasta, to brakuje checi, czy tez mocy sprawczej ze strony ratusza, zeby przyjete zatozenia
konsekwentnie realizowac. Inwestycje miejskie prowadzone sq raczej chaotycznie, bez odpowiednich konsultacji

spotecznych, bez spéjnosci z zatozeniami przyjetymi w Strategii Rozwoju m.st. Warszawy.

1.3.2.2 Warto stucha¢ ludzi. Partycypacja w procesie projektowania miasta.

"Teoria architektury, z catg jej tradycjg porzadkow i proporcji, z
jej ikonografia, artystyczng odwaga i dezynwolturg wkroczyta
tym samym w dziedzine. ktorej ksztaft wyznaczafy dotgd
tradycyjne i kulturowe przyzwyczajenia: stata sie budowaniem
bezposredniego ofoczenia kazdego czfowieka, w kazdej
minucie jego zycia"6

Istota spotecznej aktywnosci w procesie decydowania o miescie nie zawsze byla sprawg oczywista.
Modernistyczna architektura i urbanistyka stawia cztowieka w centrum zainteresowania - poddaje analizie jego
fizionomig i zachowania, ale nie pyta o jego zdanie i osobiste przekonania. Partycypacje, i to na poziomie
tworzenia wtasnego domu stanowczo odrzuca Corbusier w wywiadzie z socjologiem Paulem Chombartem:

"Bra¢ pod uwage to, co ma do powiedzenia rodzina? NIE, nie sadze, by byto to mozliwe. Nalezy wymyslic,
rozpoznadé, a nastepnie ofiarowac; zadac sobie pytanie, kto powinien tu zamieszkac [...]. Nalezy zbudowac, a
nastepnie umiesci¢ wewnatrz mieszkarncéw, potem zachodzi promieniowanie. Tak jest we wszystkich ludzkich
dziataniach [...] polegaja na eksperymentowaniu." 64

Do$wiadczenia lat powojennych pokazuja, ze wiara w nieomylnos¢ architekta i skrupulatnie przeprowadzonych
analiz nie gwarantuje powstania dobrego miasta. Traktowanie cztowieka jako podstawowej jednostki, rodziny jako
zespotu jednostek, a miasta jako multiplikacji modutu doprowadzito do odhumanizowania przestrzeni miasta
pomimo zainteresowania cztowiekiem jako punktem wyjscia modernistycznej idei.

Okres dominacji wtadzy w planowaniu miejskiej przestrzeni réwniez pozostawit po sobie dzielnice raczej dalekie
od idealu. "Tamta wiladza uznafa, Zze wie jak planowa¢ miasto dla dobrego Zzycia, ze okre$lone standardy
zagospodarowania przestrzeni reprezentujg "uogélniony cel dazen i dziatan, uwzgledniajacy zobiektywizowane
potrzeby ogotu spoteczenstwa Iub lokalnych spofecznosci, zwigzanych zagospodarowaniem przestrzennym"
(Ustawa o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym z 2003 r., Art. 2,4)% Powstata wiec Biatoteka, bez

63 Jedruch Dorota, Autoportret, Partycypacja, 2[37] 2012, s. 36

6 Le Corbusier, zrodto: Autoportret, Partycypacja, 2[37] 2012, s. 40
85 Staniszkis Magdalena, Autoportret, Partycypacja, 2[37] 2012, s. 75
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odpowiedniego zaplecza socjalnego, z niedostatkiem przedszkoli, sklepdw, skwerdw, placéw zabaw. Powstat
Wilanéw, wybudowany w oparciu o plan i wyposazony w eleganckq architekture, ale niepetny ze wzgledu na
niedostateczny zasob przestrzeni publicznej.

Coraz wieksza $wiadomos¢ uzytkownikdw miejskiej przestrzeni w kontekscie niedoskonatych poczynan wiadz
miejskich i planistow w ostatnich dekadach powoduje uaktywnianie sie coraz wiekszej liczby miejskich dziataczy,
domagajgcych sie udziatu w projektowaniu swojego otoczenia. Dzi$ nie stawia sie juz raczej pytania o to, "czy"
nalezy wtacza¢ mieszkancdw w proces projektowania, ale "w jaki sposob" powinno sie to odbywaé. Partycypacja
stata sie zagadnieniem powszechnie znanym, oczywistym w kregu architektow i teoretykdw, ale ciggle jeszcze
nie do korica rozumianym w kregach politycznych. Przeprowadza sie szereg akcji, warsztatéw, konsultacji jednak
znaczgca ich wiekszo$¢ odbywa sie z inicjatywy spotecznych dziataczy, a nie miejskich urzednikéw. Jaka jest
dzi$ rzeczywista moc ludzi w planowaniu przysztosci swojego miasta?

Partycypacja musi by¢ realnym udziatem w decyzyjno$ci na temat miejskiego budzetu. Za przejawy demokracii
uczestniczacej nie mozna uznaé prac spotecznych. Partycypacjq nie beda wiec takze referenda, sondaze,
mozliwos¢ sktadania uwag i wnioskéw do planéw miejscowych ani nawet konsultacje spoteczne ze wzgledu na
brak mocy sprawczej takich dziatar oraz mozliwo$¢ jedynie uksztattowania opinii na juz rozwigzany problem.
Wiasciwie jedyng forma partycypacii jest w tej chwili mozliwo$¢ podjecia wigzacej decyzji na temat przeznaczenia
czesci Srodkdéw na konkretny cel, wybrany przez wiekszo$¢ mieszkancéw. Budzet partycypacyjny jest w
Warszawie nowoscig, trudno wiec na dzien dzisiejszy oceni¢, czy jest to sprawny mechanizm wspdtrzadzenia czy
by¢ moze préba zaspokojenia wsréd mieszkarncow potrzeby udziatu we wiadzy.

Zagrozenia

Hasto partycypacji jest coraz bardziej popularne w kregach rzadzacych - pytanie tylko, na ile jest to rzeczywista
wiara w stusznos¢ tej idei, a na ile polityczna poprawnos¢. Powotuje sie na nie coraz liczniejsze grono 0sob, w
tym politykow. Dziata jak magiczne zaklecie: nie zmienia realiéw, za to na zasadzie wytrychu ma umozliwic
dofaczenie do grona postepowcdw i modernizatorow. Deklaracje mogq pozostawac bez pokrycia. Zrozumienie
sedna pojecia jest nadal nikte, a znaczenie uczestnictwa obywateli i obywatelek w rzadzeniu bardzo rozmyte.%
Kwestia demokracji partycypacyjnej jest wiec czesto traktowane bardzo powierzchownie, w celu raczej
dostarczenia mieszkarncom ztudzenia wptywu na miasto niz prawdziwego wigczenia ich w proces projektowy.

Oprdcz pobieznego podejscia do zagadnienia demokraciji uczestniczacej mozna wymieni¢ szereg watpliwosci co
do sposobu wdrazania dziatan partycypacyjnych oraz co do ich generalnej stusznosci.

"[partycypacja] moze skrywa¢ mechanizmy patologiczne, jak chociazby proby rozpraszania lub rozmywania
odpowiedzialno$ci, ktérg trzeba poniesé, kiedy podejmuje sie niepopularne decyzje w sytuacji politycznego
sporu." 57 Wiele decyzji podejmowanych odgdrnie przyniosto pozytywng jakos¢ powstatej w ten sposdb
przestrzeni bez debat i publicznych dyskusji - nasuwa sie wiec pytanie "czy zamiast zwigkszenia dawki
demokracji w celu poprawy jej kondycji powinnismy poszuka¢ nowej formuty dla rzadu oswieconych elit i
ekspertow? W tym oczywiscie architektéw i urbanistow." 68

Pytanie poszczegdlnych odbiorcow przestrzeni o ich zdanie na temat jej ksztattu niesie za sobg ryzyko
otrzymania odpowiedzi nasyconych wytgcznie checig poniesienia prywatnych korzy$ci lub obrony wlasnego
podworka, bez uwzglednienia szerszego kontekstu. My$lenie w kategorii prywatnych zyskow, a nie korzysci

8 Dabrowiecki Lukasz, Autoportret, Partycypacja, 2[37] 2012, s. 64

67 Jaworski Pawet, Autoportret, Partycypacja, 2[37] 2012, s. 1
8 Jaworski Pawet, Autoportret, Partycypacja, 2[37] 2012, s. 1
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0gotu jest szczegdlnie mozliwe w kraju, kiedy prywatna wtasno$¢ istnieje stosunkowo niedawno. A jesli nawet
podmiot partycypujacy wyraza poglad uwzgledniajac dobro ogdtu - to ktory z ogotow nalezatoby uznaé za
wazniejszy? My - jako mieszkancy kamienicy, mieszkancy ulicy czy mieszkancy dzielnicy? Konsensus nie
zawsze bedzie mozliwy, gdyz czesto interesy poszczegdlnych ogdtdéw beda ze sobg sprzeczne.

W mechanizmie partycypacji watpliwo$¢ moze budzi¢ réwniez fakt, ze pytani o zdanie mieszkancy moga
wykazac brak kompetencji w zakresie danego zagadnienia. Zdanie wiekszo$ci nie zawsze musi by¢ stuszne, o
czym $wiadczy popularno$¢ najbardziej prymitywnych programéw telewizyjnych i czasopism. Wtasciwie mozna
by tym sposobem podwazyC idee samej demokracji, gdzie bez wzgledu na wyksztalcenie, posiadang
$wiadomos¢ i wiedze polityczng kazdy ma takie samo prawo gtosu.

Problemem moze réwniez okazaé sie nie tyle brak wiedzy, co nieSwiadomos¢ nietrafno$ci udzielanych przez
mieszkacow odpowiedzi. Kwestia sposobu poznawania potrzeb potencjalnego uzytkownika - klienta jest takze
zagadnieniem analizowanym w dziedzinie marketingu. Specjalisci poddajg w watpliwo$¢ fakt, Ze uczestnicy
dyskusji naprawde wiedzg, co decyduje o ich zachowaniu i czy wyrazane przez nich potrzeby sq nimi na pewno.
Btad Coca-Coli pokazuje, jak bardzo opinia nawet duzej grupy ludzi moze odbiegac od rzeczywistych oczekiwar
0gotu. Najwazniejsze jest jednak to, Ze eksperci od marketingu juz dawno uznali, ze ludzie nie kierujg sie w
swoich dziataniach racjonalnymi przestankami, ale w wiekszosci emocjami."® Wspomniany tutaj casus Coca-Coli
dotyczy badan, jakie firma przeprowadzita na grupie niemal 200 000 osdb. Przed wprowadzeniem na rynek nowe;j
receptury swojego napoju obszerna grupa badanych wypowiedziata sie za proponowanymi zmianami, po czym
nowa formuta New Coke przetrwata na rynku jedynie 79 dni. Fala protestéw zmusita korporacje do powrotu
tradycyjnej Coca-Coli, a przyktad ten doskonale obrazuje fakt, iz pytanie o zdanie nawet bardzo licznej grupy
ankietowanych nie zawsze musi prowadzi¢ do ustalenia rzeczywiscie najlepszych rozwigzan.

"Lokalizacja i architektura, ktore czesto sq okre$lane jako tworzace wysokiej jakosci przestrzen publiczna, petnig
role wtdrng. Mogg tylko ufatwiaC i zachecac ludzi do korzystania z danego miejsca. Jednak dopiero obecnosc
ludzi, a wiec ich wola, buduje atrakcyjng przestrzefi publiczng. Im wiecej uzytkownikdw, tym wyzsza jako$¢
danego migjsca."” Bez obecnosci cziowieka w miescie nie jest mozliwe wytworzenie jego petnej tozsamosci,
Skoro wigc to ludzie majg przebywaé w przestrzeni publicznej i to dla nich powstaje miasto to pomimo
istniejacych niedoskonatosci systemu demokracji partycypacyjnej trudno pomijac ich gtos w procesie jego
ksztattowania. Wtaczanie mieszkancow w proces projektowy, nawet jesli przynies¢ miatby doktadnie taki sam
efekt, jak odgorne wdrazanie projektu, moze pozwoli¢ na wytworzenie w ludziach poczucia zwigzku z miejscem i
potrzeby dbatosci 0 otoczenie. Poczucie "bycia wspotautorem” projektu moze zwigkszyé odpowiedzialno$¢ ludzi
za miejsce, a wiec zapewni¢ trwato$¢ przeprowadzonym inwestycjom. Wspoiny wysitek i wspolna praca zacie$nia
relacje sasiedzkie i sprzyja tworzeniu sie wspoinot, a satysfakcjonujacy efekt tej pracy daje gwarancje wiekszego
zaufania mieszkancow do ekipy rzadzace;.

Partycypacja w procesie projektowania przestrzeni miejskiej jest wiec waznym elementem sposobu zarzgdzania
miastem, pozwalajacy na uzyskanie prawidtowych i trwatych rozwigzan w atmosferze pracy nad "wspdlinym
projektem" dla wspdlnego dobra.

69 Wyszomirski Pawet, Poczet wtadcow przestrzeni publicznej, Autoportret, Partycypacja, 2[37] 2012, s. 43
0 Wyszomirski Pawet, Poczet wtadcow przestrzeni publicznej, Autoportret, Partycypacja, 2[37] 2012, s. 42
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1.3.3 Miejska przestrzen tozsamosci Warszawy.

"Przestrzen tozsamosci obejmowataby zbior wszystkich miejsc,
ktérych brak powodowatby badZz poszukiwanie alternatywnych,
badZ poczucie zagrozenia wiasnej tozsamosci cztowieka, oraz
wszystkie podmioty, ktdrych tozsamosc ukazata sie w wymiarze
przestrzennym, intersubiektywnie do$wiadczanym, cho¢ samo
zaistnienie  podmiotow w danym momencie nie jest
konieczne.""

"Jednym z pierwszych, ktory wyosobnit "miejsce” z otoczenia
cztowieka, byt Arystoteles. W jego rozumieniu miejsce oznacza
to, czego jest miejscem.[...]Miejsce ponadio staje sie
warunkiem zaistnienia przedmiotu, ktory musi sie przeciez
"gdzie$" znalez¢. Jednakze, wedle Arystotelesa, migjsce nie
moze by¢ ciatem materialnym. Dobrych kilkanasScie wiekow
pozniej M. Heidegger zauwazyt ze istota przestrzeni tkwi w
migjscach. [..] W miare nadawania wartosci przestrzeni
przeradza sie ona w miejsce. Zamknigta i ucztowieczona
przestrzen staje sie migjscem. W poréwnaniu z przestrzenia,
migjsce jest spokojnym centrum ustalonych wartosci. [Tuan
1987, 5.75]"

Miejskq przestrzen tozsamosci Warszawy opisuje w swojej publikacji pod tymze tytutem dr Maciej Madurowicz-
geograf, ttumaczac przy okazji znaczenie tego sformutowania. Rozumiejac zatem przestrzen tozsamosci jako
zbiér miejsc, oraz miejsce jako przestrzen zamknietg i ucztowieczong, a wiec posiadajacq okreslong tozsamos¢
mozemy zastanowi¢ si¢, czym jest miejska przestrzen tozsamosci Warszawy.

Z badan przeprowadzonych przez Instytut Studiéw Spotecznych UW w 2004 roku wynika, Ze istnieje kilka miejsc,
ktdre mieszkancy Warszawy lubia, znajg, wyodrebniajg z przestrzeni miejskiej. Zaliczy¢é mozna do nich z
pewnoscig Stare Miasto z Traktem Krélewskim do ronda de Gaulle'a, Lazienki Krolewskie oraz Patac Kultury
i Nauki oceniany raczej pozytywnie, razem z otaczajacymi wiezowcami. Ostatnia dekada przyniosta pewien
przyrost przestrzeni, ktére Warszawiacy odkryli i polubili, ktére zaistniaty w ich $wiadomosci jako elementy
tworzace Warszawe. ZaliczylibySmy tutaj nabrzeze Wisly, szczeg6inie nadwislanska $ciezke po praskiej stronie,
ktéra wraz z kilkoma plazami stata si¢ niezwykle popularnym celem wieczornych i weekendowych spacerow.
Plac Zbhawiciela poprzez aktywno$ci lokalnych przedsiebiorcow zyskat swoje znaczenie jako miejsce skupiajace
ludzi mtodych. Plac Grzybowski zaréwno przed jak i po rewitalizacji budzi raczej pozytywne odczucia. Bulwary
Wislane po remoncie z pewno$cig otworza nowg przestrzen aktywnosci, cho¢ jeden wazny budynek Centrum
Nauki Kopernik to wcigz troche mato jak na waterfront duzego, europejskiego miasta. Park Saski i Ogrod
Krasiniskich, Pola Mokotowskie to jedne z ulubionych warszawskich terenéw rekreacynjych. Stadion
Narodowy stat sie pewnym krokiem w strone ucywilizowania praskiej strony Warszawy. Organizacja imprez
masowych podnosi prestiz Saskiej Kepy i stanowi pewna gwarancje naptywu uzytkownikéw ulicy Francuskiej, a

! Madurowicz Maciej, Migjska przestrzen tozsamosci Warszawy, s. 67
7 Madurowicz Maciej, Miejska przestrzen tozsamo$ci Warszawy, s. 57
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jego otoczenie, cho¢ niezagospodarowane, zostato optymistycznie przyjete prze grono miodych i aktywnych
odbiorcow - rolkarzy, rowerzystow, byC moze dzieki bliskosci najbardziej popularnej plazy pod Mostem
Poniatowskiego. Skale stadionu i jako$¢ architektury mozna kwestionowaé, skala paralizu komunikacyjnego
miasta w czasie organizowanych wydarzen takze budzi kontrowersje - jednak w ogéinym podsumowaniu miasto
zyskato nowg przestrzen, ktdrg mieszkancy zechcieli polubic.

Po umieszczeniu tych wszystkich miejsc na mapie wida¢ wyraznie, ze nie tworzg one spojnego systemu, ale
zbior niepotgczonych ze sobg obszardéw. Spogladajac na obraz Warszawy z lotu ptaka mozna jednak dostrzec
duzo bardziej zintegrowang sie¢ powigzan, ktéra z perspektywy cztowieka ulega zatarciu na skutek
niedoinwestowania wielu rejondéw. Podejmujac dziatania jedynie powierzchowne - dokonujac remontow
nawierzchni, drobnych uzupetnien oraz zmian komunikacyjnych zbiér ten mozna poszerzyé o szereg obszardw,
ktérych jakos¢ w dzisiejszych warunkach nie jest tatwa do zauwazenia. Roznice pomiedzy obecng, odczuwalng
miejska przestrzenig tozsamosci a jej potencjalnym wymiarem przedstawiajg dwa ponizsze schematy.
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Rys 10. Miejska przestrzen tozsamo$ci Warszawy - mapa prezentujgca zbior miejsc o wyraznej tozsamosci widocznych obecnie w przestrzeni miasta;
rysunek autorski
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Rys.11. Potencjalna miejska przestrzen tozsamo$ci Warszawy - mapa prezentujgca zbior miejsc o wyraznej tozsamosci tworzacych jedng strukture miasta;
rysunek autorski
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Aby mapa warszawskiej przestrzeni tozsamos$ci stata sie jedng strukturg, nalezatoby istniejacy zbiér miejsc
uzupetni¢ o kolejne obszary o silnej tozsamosci, ktéra w obecnych warunkach na skutek zaniedban i dominacii
samochodéw moze by¢ trudna do zauwazenia.

Pierwszym, naturalnym dziataniem w tym kierunku bylaby rewitalizacja ciggu Traktu Krolewskiego do
wysokosci Cytadeli na pétnocy oraz na potudniu w kierunku Placu Trzech Krzyzy, dalej Alejami Ujazdowskimi w
strone Lazienek Krolewskich oraz ulicg Belwederska, Jana Ill Sobieskiego oraz Alejg Wilanowskg w kierunku
Muzeum Patacu w Wilanowie.” Réwnolegle do traktu przebiega linia Skarpy Warszawskiej, przecinajac go na
wysokosci parku w tazienkach. Zielony obszar skarpy przebiega przez najwazniejsze Parki Warszawskie i
stanowi alternatywe dla miejskiej Sciezki Traktu Krolewskiego. Partnerstwo instytucji kulturalnych zlokalizowanych
w poblizu skarpy mogtoby pomoc w podniesieniu rangi tej przestrzeni, tworzac Warszawska Droge Kultury.™

Niemniej wazny w strukturze Warszawy wydaje sie system ulic i placow, dzis raczej nieczytelny i
fragmentaryczny. Jego zaletg w stosunku do poprzednich dwoch elementdw krystalizujacych plan miasta jest to,
ze ma charakter nie tylko liniowy - swoim zasiegiem mogtby objaé znaczacy obszar centralnej Warszawy,
pozytywnie wptywajac na jakos¢ przestrzeni w sasiednich kwartatach. Na swojg drugg szanse czeka wiec Plac
Trzech Krzyzy, Plac Powstancéow Warszawy, Plac Matachowskiego, Plac Dabrowskiego, Plac Teatralny,
Plac Bankowy, Plac Konstytucji, Plac na Rozdrozu, Plac Politechniki, plac Unii Lubelskiej czy Plac
Narutowicza. taczac powyzsze place kameralnymi ulicami w sposéb do$¢ prosty mozna uczytelnié¢ strukture
warszawskiego srédmiescia.

Nieco trudniej bedzie wydoby¢ charakter gtdwnych ulic Warszawy, ktére dzi§ stanowig obszerne, kilkupasmowe
arterie komunikacyjne. Aleje Jerozolimskie, Aleja Jana Pawta Il i ulica Marszatkowska stanowig dzi$ jedynie
nieludzkg przestrzen tranzytu. Wszystkie jednak znajdujg sie wewnatrz obwodnicy $rédmiejskiej, a zgodnie ze
Strategig Transportowa m.st. Warszawy niemal wszystkie ulice w jej obrebie powinny mie¢ klase drogi zbiorcze;.
Obnizeniu klasy drogi powinno zatem towarzyszy¢é zmniejszenie przekroju jezdni i obnizenie dopuszczalne;
predko$ci na tyle, aby znalazio sie miejsce na szpalery drzew nie tylko wzdtuz chodnikéw, ale takze w pasie
Zieleni separujacym jezdnie. Utworzenie wewnetrznych skwerdéw pozwolitoby okietzna¢ nieludzka skale tych ulic
a w przypadku Alei Jerozolimskich stanowitoby to powrét do ich przedwojennego charakteru.

Spogladajac na mape miasta z oznaczonymi miejscami waznymi dla Warszawskiej tozsamo$ci warto zauwazyc,
jak duzy obszar w stosunku do catego miasta stanowi jej prawobrzezna cze$¢. Rejon Starej Pragi, Nowej Pragi
i Szmulowizny stanowi obszar historycznej, autentycznej zabudowy XIX - wiecznego, industrialnego miasta.
Park Skaryszewski, Ogréd Zoologiczny i nadwislafiska zieler stanowig zespét terendw rekreacyjnych o
zréznicowanym charakterze, a wszystkim im towarzyszg zbiorniki wodne. Port Praski z planowang wysokg
zabudowa i nadwodnym charakterem stanowi¢ moze biznesowa wizytdwke tej czesci stolicy, nieustepujaca
lewobrzeznemu centrum. Saska Kepa natomiast wraz z ulicg Francuska to nieco inna skala miasta zatopionego
w zieleni, dopetniajaca strukture wielkomiejskiej Pragi Pétnoc.

Bogactwo i réznorodno$¢ przestrzeni prawobrzeznej Warszawy uzupetnia oferte przestrzenng znajdujacy sie po
lewej stronie Wisty sprawiajac, ze obszar Pragi stanowi nieodtaczny element Warszawy. Dlatego tez odpowiednia
liczba powigzan zapewniajaca dostepno$¢ obu czesci miasta jest warunkiem stworzenia odpowiedniej relacii
pomiedzy prawym i lewym brzegiem rzeki. Swobodny przeptyw os6b moze zapewni¢ prawidiowy rozwoj miasta
oparty na wspotpracy, synergicznym wspotdziataniu pozwalajacym wykorzysta¢ potencjat poszczegdinych
obszarow miasta dla jego ogolnych korzysci. Projekt Traktu Praskiego, nowego elementu w strukturze miasta

3 Joanna Petkowska, Trakt Krélewski, dyplom magisterski na Wydziale Architektury Politechniki Warszawskiej pod kierunkiem dr inz. arch. Krzysztofa
Domaradzkiego

7 Artur Jerzy Filip, Miasto na krawedzi - na krawedzi miasta (Aleja na Skarpie), dyplom magisterski na Wydziale Architektury Politechniki Warszawskiej pod
kierunkiem prof. inz. arch. Konrada Kuczy-Kuczynskiego
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zapewni¢ ma jedno z niezbednych powigzan wschdd - zachdd, taczac miejsca kluczowe znajdujace sie pod
dwoch przeciwlegtych stronach miasta, zapewniajac atrakcyjne powigzanie Pragi nie tylko z Traktem Krolewskim,
ale w szerszej perspektywie takze z centrum Warszawy stanowigc kontynuacje Osi Saskiej.

1.3.4 Przestrzen Pragi jako element wzbogacajacy tozsamos¢ i marke Warszawy

1.3.4.1 Specyfika tozsamosci Pragi

architektura / krajobraz Pragi

Zniszczenia |l wojny Swiatowe] w duzo mniejszym stopniu dotknety zabudowe prawobrzeznej Warszawy w
stosunku do jej lewej czeSci. Dzigki temu zachowata sie tu architektura z przetomu XIX i XX wieku, stanowigc
najwigkszy w stolicy, autentyczny zespét historycznych kamienic o charakterze srodmiejskim. Rejon Nowej Pragi
w okolicach ulic: Stalowej, Inzynierskiej, Wileriskiej jest obszarem o wyjatkowo spdjnej kompozycji z zachowanym
przedwojennym uktadem ulic. Réwniez okolice ulicy Brzeskiej, Zabkowskiej, Targowej czy Jagiellonskiej
reprezentujg autentyczne, dziewietnastowieczne miasto.

Przedwojenng zabudowe mieszkalng wzbogacajg dzi§ budynki pochodzace z czaséw rozkwitu praskiego
przemystu. Najwigksze zaktady przemystowe lokowano nieco dalej od centrum, w okolicach ulicy Kaweczynskiej,
Zabkowskiej, Szwedzkiej, Minskiej. Niewielka czeS¢ z nich zyskuje dzi§ nowe Zycie - miedzy innymi obiekty
Warszawskiej Wytworni Wodek "Koneser" i tereny pofabryczne na Kamionku, znane jako Soho Factory.
Wiegkszos¢ jednak pozostaje ruing, jak np. Warszawska Fabryka Drutu i Gwozdzi zwana "Druciankg" razem z
pobliskim Mtynem Michla (mtynem parowym) na Szmulowiznie czy zaktady przemystowe w rejonie ulicy
Szwedzkiej. Te ostatnie doczekaty sie projektu w 2007 roku, cho¢ do tej pory nie zostat on zrealizowany.”™

Miejskg tozsamo$¢ warszawskiej Pragi uzupetniaja tereny o charakterze zupetnie niemiejskim. Dostep do Wisty,
nieuregulowanej wzdituz jej prawego brzegu jest dzis wizytdwka Pragi i jej niezastgpiong atrakcja. Jest pierwszym
elementem witajgcym gosci z lewobrzeznej Warszawy, stanowigcym od niedawna ulubione miejsce wypoczynku
mieszkacow catego miasta. Bedac czescig obszaru NATURA 2000 jest Srodowiskiem Zycia wielu gatunkéw
ptakéw i ssakow, dzieki czemu stanowi niecodzienny przyktad wspdfzycia cztowieka z przyrodg w granicach
duzej, europejskiej stolicy.

Dziko$¢ krajobrazu w praskim rejonie nabrzeza stanowi ogélnomiejskg atrakcje, co podnosi wartos¢ nie tylko
Pragi jako dzielnicy przyjaznej mieszkaincom, ale tez catej Warszawy jako interesujgcego miasta kontrastow. W
kontekscie wielkomiejskiej zabudowy centrum Warszawa jest wyjatkowym miejscem, gdzie tuz obok
nowoczesnych wiezowcow istnieje krajobraz niemal niezmieniony rekg cztowieka.

praska spofeczno$c

"Pokochatam Prage, poniewaZz byta bardziej namacalna niz Warszawa, ktora jest wielkim miastem trudnym do
uchwycenia. Praga wydaje sie bardziej ludzka. Polubifam szczegblnie podworka, gdzie dokonatam
nieoczekiwanego odkrycia: zobaczytam przepiekne kapliczkil Byly uwieficzeniem mego procesu oczekiwan, ktory

75 Inne obiekty przemystowe w rejonie Pragi to: Stalownia Praska przy ul. Szwedzkiej, Mtyn Schutza i Parzynskiego pomiedzy Markowska i Brzeska,
(pozostatosci), Warszawska Fabryka Farb Graficznych przy ul. Kaweczyriskiej, Magazyn i warsztaty Spétki Akcyjnej Handlu Towarami Zelaznymi Krzysztof
Brun i Syn przy ul. Biatostockiej, Praski Mtyn Parowy Mieczystawa Rubensteina przy ul. Okrzei, zespét Doméw Towarzystwa Akcyjnego Przechowywania
Mebli A. Wréblewski i S-ka przy ul. Inzynierskiej
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rozpoczat sie od wielkiego, zattoczonego miasta, by zakonczy¢ sie w intymno$ci spokojnych podworek. Zostaty
ustawione tak, ze tylko tutejsi ludzie, albo ci najbardziej ciekawscy majq szanse je zobaczy¢. Swiadcza o historii
Pragi, a moze generalnie o polskiej kulturze."

Whetrza praskich podwoérek sg w duzym stopniu elementem materialnym i by¢ moze nalezatoby traktowac je jako
fragment krajobrazu budujacy praskg tozsamo$é. Z drugiej jednak strony, sg architekturg przestrzeni
poétpublicznej - duzo bardziej prywatnej i spersonalizowanej niz ulica czy plac. Przekraczajac brame praskiej
kamienicy mozna odnie$¢ wrazenie, ze wkracza sie w przestrzen czyjego$ domu, gdzie by¢ moze nie nalezatoby
wchodzi¢ bez zaproszenia. Wnetrze takiego podworka przesigkniete jest obecno$cig mieszkancow, to oni kreujg
to miejsce. Poczucie pewnego wyobcowania w tych wnetrzach moze by¢ spowodowane w pewnym stopniu ich
zaniedbaniem, wytwarzajacym dystans pomiedzy go$ciem z zewnatrz a Srodowiskiem podwérka. Jednak duzo
bardziej istotny w tworzeniu klimatu praskiego podworka jest fakt, ze w otaczajgcych je murach mieszkajq ludzie,
ktdrzy budujg jego tozsamos¢, miedzy innymi budujac kapliczki. Praskie podworka i praskie kapliczki wrosty w
krajobraz Pragi, bedac czym$ zupetnie codziennym dla jej mieszkarcow oraz czym$ wyjatkowym dla gosci.

Dla kreowania specyficznej tozsamosci tej czesci miasta nie bez znaczenia jest struktura spoteczna dzielnicy.
Rdzenni mieszkarcy Pragi rzadko odznaczajg sie¢ metropolitarnym stylem zycia. Wspinanie si¢ po szczeblach
kariery dotyczy w mniejszym stopniu Prazan w poréwnaniu do innych mieszkancow stolicy, a co za tym idzie
dysponujg czasem i energig, aby korzystac z przestrzeni publicznej oraz zbudowaé wigz emocjonalng z miejscem
oraz sgsiadami. Rowniez rodzaj zabudowy skfania tutejszych uzytkownikéw do zacie$niania relacji z otoczeniem,
co potwierdzajg badania przeprowadzone przez Instytut Studiéw Spotecznych Uniwersytetu Warszawskiego.
Okazuje sie, ze zabudowa przedwojenna oraz domy jednorodzinne tworzg przestrzen najbardziej sprzyjajacq
powstawaniu stosunkéw sasiedzkich (najmniej atrakcyjne pod tym wzgledem sg wolnostojace bloki oraz nowe
budownictwo).

Ten nieformalny i osobisty charakter Pragi wraz z jej wartosciowa architekturg tworzaca silng tozsamos¢
przycigga okreslone grupy ludzi, ktérzy doceniajg jej ducha miejsca. Ci nowi mieszkancy, ktorzy Swiadomie
wybrali to miejsce jako swdj dom wraz z tymi, ktdrzy od dawna sg z nim zwigzani potrafig aktywnie uczestniczyé¢
w Zzyciu dzielnicy i $wiadomie wptywaé na kierunek jej rozwoju. Swiadcza o tym licznie dziatajace tu
stowarzyszenia i organizacje zrzeszajace ludzi, ktorym przysztos¢ ich blizszego i dalszego otoczenia nie jest
obojetna. Mozna tu wymieni¢ Praskie Stowarzyszenie Mieszkancow "Michatow" czy Zwiazek Stowarzyszen
Praskich. Dziatalno$¢ organizacji pozarzadowych na terenie Pragi Pétnoc obejmowata m.in. takie zagadnienia
jak: wprowadzenie strefy tempo 30 ograniczajacej szybko$¢ poruszania sie pojazdéw do 30 km/h, sprzeciw
wobec niewtaéciwego projektu Trasy Swietokrzyskiej (jej przebieg niszczy¢ miat park na Michatowie) czy
rewitalizacja ulicy Targowej po zakonczeniu budowy metra. Mieszkancy Pragi wigczajg sie wiec aktywnie w
proces tworzenia miasta wykorzystujac wszystkie dostepne dzi$ narzedzia kontroli spotecznie;.

kultura Zydowska

Historia kultury zydowskiej w Warszawie miata swoje poczatki juz w XIII/XIV wieku, jednak ich obecnos¢ w stolicy
nierozerwalnie wigzata si¢ z konfliktem na tle narodowosciowym. Ludno$¢ zydowska byta niejednokrotnie
wypedzana z miasta na mocy przywileju "de non tolerandis Judaeis" wprowadzonego przez ksigzat
mazowieckich, potwierdzonego przez Zygmunta | Starego w 1527 roku. Praga jako wtedy jeszcze odrebne
miasto byta wiec naturalnym miejscem migracji ludnosci pochodzenia zydowskiego, od potowy XVII wieku stajac

76 Jeanne Lapujade, Top Down / Bottom Up, 11. Kongres PlaNet Warszawa 2007, s. 122
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sie jej oficjalnym domem. Uchwatg sejmowa z 1775 roku zyskali tutaj prawo do handlu, propinacji (produkcii
trunkow) oraz zamieszkiwania. Od korica XVIII wieku stata si¢ waznym o$rodkiem kultury Zzydowskiej z
synagogami, szkota, cmentarzem, szeregiem domoéw murowanych. Tworzyli jg ludzie reprezentujace rdzne grupy
spoteczne - zarbwno mniej zamoznych rzemie$lnikow, jak i bardziej zamoznych handlarzy, a takze artystow,
muzykdw czy lekarzy, stanowigc w potowie XIX wieku okoto 43 procent spoteczenstwa Pragi.

[l wojna $wiatowa przyniosta drastyczny spadek liczebnosci ludno$ci zydowskiej w granicach catej Warszawy, a
wiec takze na Pradze. Od momentu rozpoczecia dziatan wojennych rozpoczat sie czas represji wobec Zydow, dia
ktorych w 1940 roku utworzono getto - w jego murach pozostawato nawet do 450 tysiecy oséb. Jednak duch tego
narodu jest ciggle obecny w murach starych, praskich kamienic ulicy Targowej, Zabkowskiej czy Brzeskiej. Takze
specyfika drobnych warsztatow, rzemiosta, handlu tworzaca charakterystyczny obraz XIX - wiecznej Pragi moze
by¢ rowniez i dzi$ pretekstem do kreowania jej odmiennej tozsamosci.

1.3.4.2 Analiza przypadku - Kreuzberg. Przywrocenie SwietnoSci
zdegradowanej dzielnicy Berlina i jej wptyw na tozsamo$c miasta - analogia w kontekscie Pragi Potnoc’”

Powstanie berlinskiego Kreuzbergu wigze sie $cisle z okresem intensywnej industrializacji, obejmujacej Berlin
oraz inne europejskie miasta w potowie XIX wieku. Intensywna zabudowa kwartatow powodowata, ze Kreuzberg
byt jedng z najbardziej zaludnionych dzielnic stolicy Niemiec. Oprécz zaplecza mieszkaniowego dzielnica
zapewniata duzg ilo$¢ miejsc pracy, stajac sie centrum przemystowym Berlina oraz stwarzajgc dogodne warunki
do rozwoju réznego rodzaju bizneséw.

Il wojna $wiatowa oprdcz szeregu zniszczen przyniosta niestety trwatq izolacje obszaru, prowadzac do jego
degradacji. Na skutek podziatu miasta Kreuzberg stat sie dzielnica mato atrakcyjna. Znalazt sie w obszarze
Berlina Zachodniego, jednak jego lokalizacja w bezposrednim sasiedztwie Muru Berlinskiego spowodowata, ze
stat sie dzielnicg peryferyjng - centrum miasta stanowit wéwczas odsuniety na zachod Charlottenburg. Ponadto
po wojnie czynsze w rejonie dzielnicy byly odgdrnie narzucone przez prawo, co sprawiato ze obszar nie byt
atrakcyjny dla potencjalnych inwestoréw. Brak bodZcow do rozwoju prowadzit do pogorszenia jakosci przestrzeni
w tym obszarze, co z kolei miato wplyw na koszty zycia w dzielnicy. Niskie ceny przyciggaty wiec szczegoinie
imigrantow, ale takze studentow i artystow, ktdrzy stopniowo zaczeli zmienia¢ wizerunek Kreuzbergu.

Po upadku Muru Berlinskiego Kreuzberg ponownie znalazt si¢ w centrum miasta, a jego przyjazna przestrzen
pomiedzy XIX - wieczng zabudowg zlokalizowang w okolicy rzeki oraz kanatu stata si¢ atrakcyjna dla szerszej
grupy mieszkancow. Wzrost popularno$ci dzielnicy przynidst takze wzrost cen, szczegdlnie w zakresie wynajmu
mieszkan. Pomimo tego oferta kulturalna i gastronomiczna skierowana jest do uzytkownikéw o réznym stopniu
zamoznosci, dzieki czemu Kreuzberg nadal jednak pozostaje dzielnicg wielokulturowg, otwartg szczegédlnie na
ludzi mtodych i aktywnych.

Wspotczesny obraz Pragi Potnoc - miejsca zaniedbanego i odizolowanego od reszty miasta jest dzis czesto
poréwnywany do Berlinskiej dzielnicy sprzed 30 lat. Ten sam, dziewietnastowieczny ukiad miasta, industrialny
charakter, lokalizacja nad rzekg czy specyficzny folklor mieszkancoéw sg wspoinym mianownikiem dla obu tych
miejsc.

7 Autorka otrzymata 3-miesieczne stypendium DAAD na pobyt w Berlinie w celu poznania procesu przemian i jego efektami w dzielnicy Kreuzberg, ze
wzgledu na podobna strukture i historig czesto poréwnywang do warszawskiej Pragi
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Jednak oprocz powierzchownego podobienstwa mozna szuka¢ analogii w procesie inicjowania dziatan
rewitalizacyjnych. Przeniesienie centrum miasta do Mitte, czyli w okolice dzielnicy Kreuzberg na skutek zmian
politycznych byto waznym bodzcem dla jego rozwoju. Dzi$ biznesowe centrum Warszawy odsuwa si¢ coraz dale;
w kierunku zachodnim, cho€ to rejon Wisty stanowi jej geometryczny Srodek. Dziatania inwestycyjne w poblizu
rzeki takie jak zabudowa Bulwaréw Wislanych czy Portu Praskiego mogq nada¢ rzece bardziej centralny
charakter, co z kolei moze nadaé Pradze rzeczywistg range dzielnicy srédmiejskiej.”®

1.4. Scalenie miasta - TRAKT PRASKI

Ogromny potencjat tkwigcy w praskiej dzielnicy wynika z jej historycznego charakteru, spotecznego kapitatu i
atrakcyjnej lokalizacji w centrum miasta, nad Wista. Nie ulega watpliwosci, ze zastuguje ona na uwage ze strony
wiadz miejskich, turystdw czy innych mieszkancéw Warszawy. Nie moze pozosta¢ wyspa, odcietg od reszty
miasta ze wszystkich stron - od strony zachodniej rzeka, od pozostatych stron - infrastrukturg kolejowg i drogowa.
Dla procesu rewitalizacji Pragi niezbedne jest wiaczenie jej obszaru w system miejskich powigzan
przestrzennych, zapewniajac tatwy i przyjazny dostep do jej najwigkszych atrakcji.

Najbardziej naturalnym i korzystnym sposobem na zintegrowanie miasta jest odpowiednie ksztattowanie
architektury i urbanistyki zapewniajgce ciggto$¢ miejskiej struktury.

Niniejszy projekt podejmuje zagadnienie zblizenia dwoch czesci miasta poprzez stworzenie atrakcyjnego szlaku
pieszo-rowerowego wzdtuz ulic: Karowej na Powislu oraz Okrzei, Zabkowskiej i Kaweczynskiej na Pradze.
Uzupetnienie powyzszych ulic atrakcyjng funkcjg wraz z dogeszczeniem zabudowy Bulwaréw Wislanych stworzy
pewnego rodzaju zaproszenie dla uzytkownikdéw lewobrzeznej Warszawy w przestrzen Pragi Pétnoc, co moze
by¢ korzystne w procesie jej rewitalizacji.

78 Obecnie Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy ustala rejon Pragi jako obszar $rédmiescia
funkcjonalnego, jednak w rzeczywistosci rejon Pragi traktowany jest jako peryferyjny.
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Opis projektu
2. PROJEKT TRAKTU PRASKIEGO

Koncepcja traktu zaktada potaczenie lewobrzeznej i prawobrzeznej Warszawy przy jednoczesnym zachowaniu
odrebnosci tozsamosci praskiej czesci miasta. Propozycjq projektowa dla ulic Okrzei, Zabkowskiej i
Kaweczynskiej jest przywrdcenie historycznego bruku oraz lokalizacja tramwaju, ktory ulica Zabkowskg jezdzit
jeszcze w 1968. W zakresie architektury i urbanistyki w rejonie Pragi projekt przewiduje powstawanie obiektow
respektujacych historyczne podziaty i parcelacje, odtwarzajacych historyczne pierzeje oraz tworzacych nowg
przestrzen publiczng. Wszystkie nowopowstate budynki ze szczegdlng uwagq powinny traktowac kontekst XIX -
wiecznego miasta.

2.1 Podstawowe rozwigzania komunikacyjne

Diugos¢ proponowanego traktu obejmujacego ulice Karowg, Okrzei, Zabkowska i Kaweczyrska wynosi ok. 4 km,
stad tez podstawg dla jego prawidtowego funkcjonowania jest zapewnienie odpowiedniej komunikacji.
Poczatkowo trzonem komunikacyjnym catego zatozenia miata by¢ linia tramwajowa o przebiegu od ul.
Kaweczynskiej do ulicy Karowej, a nastepnie w kierunku Placu Pitsudskiego oraz ulicy Swietokrzyskiej i Jana
Pawia Il. Pozwolitoby to potaczy¢ rejon praskiej Szmulowizny z centrum Warszawy i podkresli¢ range Traktu
Praskiego, jednak inwestycja ta wymagataby budowy tunelu pod skarpg lub wiaduktu nad skarpg pomiedzy ulicg
Karowg i Placem Pitsudskiego. Takie rozwigzanie zostato juz zaproponowane w roku 2013 oraz przeanalizowane
przez grono ekspertdw, ktérzy jednak podwazyli zasadno$¢ takiej inwestycji. Ponadto budowa Il linii metra
taczacej centrum Warszawy z centrum Pragi zapewni szybki dostep w okolice Traktu Praskiego™ dla oséb
przebywajacych w rejonie Srodmiescia oraz dzielnic zachodnich.

Dlatego tez wystarczajgce jest zapewnienie obstugi Traktu Praskiego komunikacjg publiczng jedynie po stronie
praskiej, w postaci linii tramwajowej w ulicy Zabkowskiej i Okrzei (przy czym przewiduje sie tramwaj jednotorowy
w rejonie ulic o najwezszym przekroju). W potaczeniu z istniejaca linig w ulicy Kaweczynskiej zapewni szybkg
komunikacje w rejonie Pragi, podczas gdy rejon ulicy Karowej pozostaje w zasiegu dojscia pieszego z
Krakowskiego Przedmiescia lub stacji metra Centrum Nauki Kopernik.

Wzdtuz catej diugo$ci projektowanego szlaku koncepcja zaktada lokalizacje drogi dla rowerdw, co stanowi¢
bedzie wygodne, bezpieczne, atrakcyjne i bezposrednie potgczenie wschodniej czesci Pragi z centrum miasta.
Uzupetnieniem rowerowego szlaku ma by¢ lokalizacja wzdtuz niego nowych wypozyczalni roweréw Veturilo -
przewiduje sie 6 kluczowych lokalizacji, dopetniajgcych istniejacy system: skrzyzowanie ulicy Karowej i
Krakowskiego Przedmie$cia, poczatek oraz koniec ktadki pieszo - rowerowej, skrzyzowanie ulicy Targowej oraz
Zabkowskiej, skrzyzowanie ulicy Kaweczynskiej i Radzyminiskiej oraz Bazylika przy ul. Kaweczynskiej. Obecnie
udziat ruchu rowerowego w Warszawie jest bardzo niski i wynosi 2%, jednak w najblizszym czasie wraz z
rozwojem infrastruktury rowerowej nalezy przewidywa¢ wzrost udziatu roweru jako $rodka komunikacji w miescie.
W miastach Europy Zachodniej rower stanowi gtéwny $rodek transportu dla znaczacej czesci spoteczenistwa - w
Utrechcie jest to ponad 50%, w Kopenhadze ponad 30%, planowany jest wzrost do 50%. Zgodnie ze "Strategig
Zrownowazonego Rozwoju Systemu Transportowego Warszawy do 2015 roku i na lata kolejne" Warszawa ma
wspiera¢ rozwoju transportu rowerowego, mozna zatem sadzi¢, ze droga dla roweréw wzdtuz Traktu Praskiego

8 Petnomocnik Prezydenta m.st. Warszawy ds. komunikacji rowerowej, prezentacja w czasie debaty z 26.03.2014 w Centrum PACA 40
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stanowi¢ bedzie wazny element struktury komunikacyjnej miasta dla duzej czesci mieszkancéw, zapewniajac
staty przeptyw uzytkownikéw w jego obszarze.

Na catej dtugosci projektowanej drogi przewiduje sie stworzenie przestrzeni przyjaznej pieszym i rowerzystom, co
bezposrednio wigze sie z ograniczeniem ruchu samochodow prywatnych wzdtuz projektowanych ulic

Ulica Karowa nie jest obecnie kluczowym elementem uktadu drogowego, jej zamkniecie dla ruchu aut prywatnych
nie powinno stanowi¢ obcigzenia systemu komunikacyjnego. Ulice Okrzei i Zabkowska stanowig obecnie wazng
droge dojazdowg dla mieszkancow dzielnic wschodnich i miejscowosci podwarszawskich. W zwigzku z
zamknigciem Alei Solidarnosci na czas budowy metra ulica Zabkowska stanowita jedyng mozliwo$¢ wjazdu do
miasta od strony wschodniej, co powodowato wiele ucigzliwosci dla mieszkaricow tych ulic, nieprzystosowanych
do intensywnego ruchu. Po otwarciu Alei Solidarno$ci mozliwe bedzie ograniczenie ruchu samochoddw na tym
obszarze, po wybudowaniu ulicy Nowokijowskiej®! - catkowite jego wyeliminowanie.

Dla zapewnienia ciagtosci przestrzeni Traktu Praskiego niezbedne jest wyeliminowanie barier, jakimi sq obecnie
(lub w planach) ulice o duzym natezeniu ruchu. Zgodnie ze strategig transportowg dla m.st. Warszawy wszystkie
ulice znajdujace sie wewnatrz obwodnicy $rodmiejskiej (z wyjatkiem ul. Wybrzeze KoSciuszkowskie i ul.
Wybrzeze helskie) nie powinny mie¢ klasy wyzszej niz droga zbiorcza. Zgodnie z tym zatozeniem, nalezy dazy¢
do uspokojenia ruchu na wszystkich ulicach w strefie srodmiescia funkcjonalnego i nadania im charakteru ulic
miejskich. Wszystkie ulice przecinajace Trakt Praski znajdujg sie wewnatrz obwodnicy Srodmiejskiej, ich krotka
charakterystyka zostata przedstawiona ponizej.

Wisfostrada

Ulica Wybrzeze Kosciuszkowskie jest obecnie drogg gtowna ruchu przyspieszonego i wedtug Studium
Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy klasa drogi nie ulegnie zmianie.
Pozostawienie drogi o charakterze tranzytowym w centrum miasta, powodujgcej ograniczenie dostepu do rzeki
nie jest zgodne z przyjetymi dzi$ standardami projektowania przestrzeni publicznej. W zwigzku z tym projekt
przewiduje kontynuacje tunelu Wistostrady z zachowaniem ulicy o charakterze lokalnym na powierzchni terenu,
obstugujacej zabudowg powstatg na terenie ponad tunelem. Wiecej szczegdtéw na temat zagtebienia Wistostrady
znajduje sie w punkcie 2.2.1.4 Punkt weztowy - Bulwary Wislane niniejszego opracowania.

ul. Wybrzeze Helskie

Wedtug Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy ul. Wybrzeze
Helskie ma pozosta¢ drogq o klasie gtéwnej, stanowigc wazny korytarz transportowy o charakterze
migdzydzielnicowym. Biorac pod uwage do$wiadczenia z problemem odcigcia miasta od rzeki na lewym brzegu
powielanie takiego rozwigzania wydaje si¢ byé btedne i niepotrzebne. Dublowanie szerokiej arterii
komunikacyjnej na praskim brzegu nie jest potrzebne zwtaszcza w kontekscie budowy wschodniego odcinka
obwodnicy $rodmiejskiej, ktora zapewni¢ ma komunikacje pomigdzy potnocnymi i potudniowymi dzielnicami
prawobrzeznej Warszawy. W celu uniknigcia kosztownych projektow zagtebienia drogi szybkiego ruchu w
przysztosci nalezy dazy¢é do obnizenia jej klasy do drogi zbiorczej, o przekroju 2X1 lub maksymalnie 2x2.

8t Projekt ulicy Nowokijowskiej wraz z ulica Sokolg funkcjonuje w mediach giéwnie pod nazwa Trasy Swietokrzyskiej, ktéra to wskazuje na tranzytowy
charakter powigzania. Takie tez poczatkowo byto przeznaczenie tego ciagu w zwigzku z tym, iz koncepcja trasy powstata w latach 50-60', a wiec w okresie
intensywnej rozbudowy drég na terenie miasta. Obecny projekt budowlany dla tego odcinka drogi posiada parametry charakterystyczne dla trasy
przelotowej, przeciw czemu protestujg mieszkaricy Szmulowizny. W zwiazku ze zmiang sposobu myslenia o miescie powyzszy projekt jest nieprzystajacy
do aktualnych potrzeb, jak réwniez nazwa Trasa Swigtokrzyska nie jest adekwatna dla ulicy miejskiej, znajdujacej si¢ wedtug Studium Uwarunkowan i
Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Warszawy w strefie srédmiescia funkcjonalnego. Dlatego tez popularyzowanie nazw: ulica Nowokijowska,
ulica Sokola moze pomdc zmieni¢ my$lenie na temat przysziosci tej czesci Pragi.
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Uspokojenie ruchu w ulicy Wybrzeze Helskie pozwoli na wigksza ilo$¢ powigzarn pomiedzy miastem a rzekg oraz
zmniejszy hatas i zanieczyszczenia w poblizu nadwislanskiej strefy NATURA 2000.

ul. Nowojagielloniska

Ulica Nowojagiellofiska planowana byta jako kolejne istotne powigzanie pomiedzy pétnocng i potudniowa czescig
Warszawy w formie ulicy dwujezdniowej. Aktualnie Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego w rejonie
Praga Centrum przewiduje lokalizacje tej ulicy w tunelu, co jednoczesnie poddaje w watpliwo$¢ zasadno$¢ tego
typu inwestycji. Nalezy sie raczej spodziewac, ze przebieg ulicy Nowojagiellonskiej zakonczy sie na ulicy Okrzei,
a jej charakter bedzie ograniczat sie¢ do drogi dojazdowej dla zabudowy Portu Praskiego. W zwigzku z tym
rezerwe terenu przeznaczong na szerokg ulice mozna zagospodarowac jako miejski skwer.

ul. Targowa

Ulica Targowa przed rozpoczeciem budowy stacji metra Dworzec Wilenski byta ulicg o bardzo duzym natgzeniu
ruchu, silnie zdominowang przez samochody. Z punktu widzenia kierowcow byla niezbednym elementem sieci
drogowej Pragi, jednak w ciggu kilku lat prac przy budowie metra byta na pewnym odcinku catkowicie zamknieta -
zmuszajac w ten sposob do zmiany zachowan komunikacyjnych. Zjawisko to pozwala stwierdzi¢, ze mozliwe jest
ograniczenie ruchu w ulicy Targowej jeszcze przed otwarciem obwodnicy Srodmiejskiej. Szerzej temat ten zostat
opisany w punkcie 2.2.3.2 Punkt weztowy - Ulica Targowa niniejszego opracowania.

Ulica Tysigclecia

Poczatkowo ulica Tysigclecia planowana byta jako fragment $rédmiejskiej obwodnicy Warszawy, ktora przecigé
miata tereny Szmulowizny, ignorujac istniejacg tam sie¢ uliczng i historyczng zabudowe. Dlatego tez podijeto
decyzje o przesunigciu obwodnicy na wschdd, jednak dyskusja na temat szeroko$ci ulicy Tysigclecia nie zostata
jeszcze zakonczona. Obecnie powstajacy Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego dla Michatowa i
Szmulowizny przewiduje wpisanie ulicy w tkanke miasta i zachowanie jej $rddmiejskiego charakteru, zaktadajac
przekrdj dwupasmowy oraz lokalizacje tramwaju. Projekt Traktu Praskiego uwzglednia skrzyzowanie z ulicg
Tysigclecia, zaktadajac dla niej przekrdj w zakresie: 1 jezdnia z dwoma pasami ruchu oraz torowisko tramwajowe
po zewnetrznej stronie jezdni, umozliwiajgce utworzenie wspdinych przystankéw autobusowo - tramwajowych,
tatwiejszy dostep pieszego do przystanku oraz okresowe wykorzystanie torowiska przez autobusy. Jednoczes$nie
tramwaj jako pojazd nie powodujacy zanieczyszczen jest bardziej przyjazny pieszym niz samochdd, co uzasadnia
jego lokalizacje blizej chodnika. Jednoczesnie projekt przewiduje 2 szpalery drzew oraz pasy dla roweréw po obu
stronach jezdni.

2.2 Charakterystyka poszczegélnych odcinkow Traktu Praskiego

Wzdtuz cafej dfugodci traktu zlokalizowane sq punkty o szczegblnym charakterze, petnigce wazne miejskie
funkcje lub posiadajgce wyjatkowy potencjat dla stworzenia w nich ciekawej oferty ustugowej. Poszczegoine
fragmenty traktu wraz z najbardziej istotnymi miejscami, ktére taczy zostaty opisane szczegéfowo w ponizszych
podrozdziatach.
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2.2.1 Skret w ulice Karowa

Wyjatkowos¢ ulicy Karowej jako bezposredniego powiazania centralnego Srodmiescia z Wistg byta dostrzegana
przez wielu projektantéw juz w poprzednich stuleciach. Jedng ze stosunkowo niedawnych, powojennych
propozycji dla tego rejonu jest projekt lokalizacji Pomnika Bohateréw Warszawy, zgloszony na konkurs przez
zespdt Kazimierza Wejcherta. Jak moéwi sam autor, "sytuacja urbanistyczna tego wnetrza pozwala na
wprowadzenie tu [...] szerokiego otwarcia widokowego az na drugi brzeg Wisty"82, Projekt zaklada wigc rozlegty
taras na skarpie z szerokimi schodami prowadzacymi w kierunku Wisty.

Rys.12. Projekt lokalizacji Pomnika Bohaterow Warszawy przy ul. Karowejé?

Obszar ulicy Karowej byt przedmiotem zainteresowania urbanistéw juz wcze$niej, w latach 30' XX wieku, w
kontekscie kontynuaciji zatozenia Osi Saskiej w kierunku prawobrzeznej Warszawy. Pretekstem do podijecia tego
tematu byt konkurs na zagospodarowanie Placu Pitsudskiego, ogloszony przez Zarzad stolicy za po$rednictwem
SARP'u i TUP'u w 1935 roku. W odréznieniu od konkursu zorganizowanego 8 lat wczesniej na sam rejon placu,
zatozenia byly tutaj potraktowane w "szerokiej ptaszczyZznie zagadnieni requlacji miasta. Oprocz aranzacji samego
placu dawat on [konkurs] do przepracowania konkurujgcym zagadnienia wezfa komunikacyjnego czesci
Srédmiescia z placem zwigzanej, oraz kierunku komunikacyjnego poprzecznego (Wola - Praga)®.

Niemal jednogto$nie nadestane na konkurs prace wskazywaty na konieczno$¢ mocniejszego zwigzania Powi$la z
gorg na tym wiasnie odcinku Alei na Skarpie i rozwigzania tej dzielnicy zaréwno pod wzgledem komunikacyjnym
jak i przestrzennym.® Jednak poszczegdlne rozwigzania zgtoszone przez uczestnikow byta oceniane raczej
negatywnie, jako do$¢ akademickie, przez Owczesng prase usprawiedliwiane niedojrzato$cig samego
zagadnienia organizacji terenéw nad rzeka. Byé moze tez z tego powodu idea powigzania Srodmiescia z
prawobrzeznymi dzielnicami nie zostata w zwigzku z powyzszym konkursem zrealizowana.

82 Wejchert Kazimierz, Elementy Kompozycji Urbanistycznej

8 Zrodto: Wejchert Kazimierz, Elementy Kompozycji Urbanistycznej,
8 Architektura i Budownictwo, nr. 3-4, 1935, s. 65

85 Architektura i Budownictwo, nr. 3-4, 1935, s. 65
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Rys.14. Nagroda Il, projekt:
Antonii Jaowrnicki, przy wspdtpracy E. Szparkowskiego 7

86 zrédto: Architektura i Budownictwo, nr. 3-4, 1935, s. 67, 71,73, 73

Barbara Brukalska, Stanistaw Brukalski 7

Rys.15. Nagroda Ill, projekt: Bohdan Lachert, Jozef Szanajca,
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Rys.16. Nagroda II, projekt: Antonii Jaowrnicki, przy wspdtpracy E. Szparkowskiego 7

O samym PowiSlu w Owczesnych czasach mozna bylo doszuka¢ sie bardzo negatywnych opinii. W
przedwojennym wydaniu Architektury i Budownictwa mozna przeczyta¢ o Powislu jako o dzielnicy bez historji,
zupetnie surowej, chaotycznej. PowiSle to przestrzen, niestety, nie pusta, lecz Zle, fatalnie zabudowana bez
Zadnej koncepciji plastycznej.8’

2.2.1.1 Zabudowa ulicy Karowej

Kwestia organizacji przestrzeni Powila do dzi$ nie jest do konca jasna - Miejscowy Plan Zagospodarowania
Przestrzennego w jego pdtnocnej czesci dopiero powstaje. Przy ulicy Karowej nie znajdujg sie obecnie zadne
obiekty o funkciji miejskiej. Jej charakter skierowany jest gtéwnie w strone uzytkownikéw aut, cho¢ pobliska zielen
stanowi wazny element krajobrazu dla pobliskich mieszkafncow.

Niewatpliwie rejon ten stanowi centrum duzego miasta, a sasiedztwo rzeki nadaje mu wyjatkowg warto$¢. Jego
intensywna, ale zréwnowazona zabudowa moze wykorzysta¢ jego potencjat i wspoméc proces "powrotu miasta
nad rzeke". Szczegdlnie istotne jest dogeszczenie zabudowy nadajacy miejski charakter w rejonie ulicy Karowe;j,
bedacej poczatkiem waznego traktu faczacego dwa brzegi rzeki. Tak, jak dawniej most pontonowy generowat
rozwdj ulicy Bednarskiej, Okrzei i Ktopotowskiego, tak powstanie ktadki pieszo - rowerowej w proponowane;
lokalizacji moze podnies¢ range i uzyteczno$¢ ulicy Karowe;.

Dla utrzymania rownowagi pomiedzy miejskim charakterem oraz terenami zieleni istotna jest ochrona najbardzie;
atrakcyjnych obszaréw rekreacyjnych oraz tworzenie nowych - projektowanych w powigzaniu istniejgcymi.
Najcenniejszym obszarem parkowym wymagajacym ochrony jest w tym miejscu zielen Skarpy Warszawskie]
(punkt 2.2.1.2) oraz ogrody BUW-u, ktore warto rozszerzy¢ o tereny znajdujace sie bezposrednio nad Wistg
(wiecej w punkcie 2.2.1.3) Niezabudowany po wojnie kwartat pomigdzy ulicami Dobrg, Browarng, Gestg i
Karowg z biegiem czasu porost bujng zielenia, stad tez jego ewentualna zabudowa powinna zaktadaé
zachowanie jak najwiekszej ilosci drzew w postaci terenu ogolnodostepnego, szczegolnie wyrdzniajac
powigzanie pomiedzy Skarpg a ogrodem Biblioteki Uniwersyteckiej.

87 Architektura i Budownictwo, nr. 3-4, 1935, s. 66
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2.2.1.2 Punkt weztowy: Aleja na Skarpie

Skarpa Warszawska jest liniowym elementem krajobrazu rozciggajacym sie w kierunku pétnoc - potudnie, ktory
wraz z korytem Wisty na diugie lata uksztattowat strukture miasta. W $redniowieczu stanowita element obronny,
przez diugi czas byla granicg miasta, do 1898 roku petnigc role oficjalnego wysypiska $mieci. Walory
krajobrazowe samego stoku skarpy dostrzezono dopiero w XVI-XVII wieku. Wtedy to na koronie, na tytach
patacow, powstawaly kolejne zatozenia ogrodowe. ZatoZenie pafacowo-ogrodowe byto obowigzujgce dla
gfownych rezydencji warszawskich przez caty XVII wiek. Po wigkszosci z nich nie ma juz Sladu, mimo to
inwestycje te nadaly obszarowi, dominujacy do dzis, charakter krajobrazowy.8

Plany regulacyjne z poczatku XX wieku jako pierwsze zarysowuijq idee Alei na Skarpie, a jej realizacji oczekiwano
na skutek ogtaszanych konkursow dotyczacych terendw Powisla. W latach 30' pomyst szlaku na skarpie popierat
owczesny prezydent, Stefan Starzynski. Jeszcze w czasie wojny, w latach 1942-43 zespo6t architektow (Stanistaw
Dziewulski, Kazimierz Marczewski i Zygmunt Skibniewski) roztaczali catosciowa wizje dotyczacq tej czesci
miasta: "Ewenement Skarpy Warszawskiej nie zostat w tej pracy potraktowany jako obiekt biernej ochrony
krajobrazowej. Autorzy wykorzystali Skarpe do stworzenia jedynego w skali europejskich stolic zatozenia
przestrzennego, gdzie elementy natury — przyrodnicze i architektoniczne - tworzone rekg cztowieka stanowig
cafosc¢ o stopniowanych napieciach, o miejscach tagodnie krajobrazowych, ale i spieciach architektonizowanych,
przywotujacego wzory klasyczne - Akropol Ateriski czy cesarskie fora Rzymu.." [Kicinski 2000, s.54]8

Dzisiejszy fragment Alei na Skarpie jest efektem zrealizowanej jedynie w czesci koncepcji Centralnego Parku
Kultury, ktora zakfadata powstanie monumentalnej osi kompozycyjnej na wysoko$ci Placu Trzech Krzyzy w
ramach Planu Szescioletniego Odbudowy Stolicy.

Przez nastepne kilkadziesiat lat po wojnie Warszawa zdawata si¢ nie pamietaC o istnieniu skarpy w swojej
strukturze, a jej walory najszybciej dostrzegli na nowo po roku 1989 deweloperzy, przejmujac znaczng ilo$¢
przestrzeni u jej podnoza. Idee Alei jako wartoSciowego elementu krajobrazu Warszawy przypomniat w swojej
pracy magisterskiej w 2010 roku Artur Jerzy Filip, proponujac utworzenie wzdtuz niej Warszawskiej Drogi Kultury.
Partnerstwo instytucji kulturalnych zlokalizowanych w jej poblizu miatoby pomdc w rewitalizacji skarpy, a jej
rekreacyjny potencjat pozwalatby na pokonanie niemal catej Warszawy bez konieczno$ci wychodzenia poza
obszar zieleni.

Pokonanie skarpy na wysoko$ci proponowanego Traktu Praskiego jest obecnie mozliwe poprzez zabytkowy
Wiadukt Markiewicza dla uzytkownikéw zmotoryzowanych, dla pieszych pozostajg jedynie waskie, krete schodly.
Ponadto bujna zieleh skarpy w tym miejscu przestania widok w kierunki rzeki - jedyny taki wzdtuz catego
Krakowskiego Przedmiescia. Stad tez propozycja ograniczenia rozmiaru istniejacego drzewostanu w tym miejscu
wraz z utworzeniem szerokiego, bezpo$redniego zejscia w ulice Karowa mogtoby stanowi¢ motywacje do skretu
z Traktu Krolewskiego w kierunku Pragi.

2.2.1.3 Ogrody BUW-u.

Oddany do uzytku w 1999 roku gmach Biblioteki Uniwersytetu Warszawskiego wraz ze swoim ogrodem stanowi
atrakcyjne miejsce wypoczynku nie tylko studentéw i pracownikow naukowych, ale takze Warszawiakdéw i
turystow nie zwigzanych z uczelnig. Caly teren zieleni jest ogdlnodostepny, cho¢ ogrodzony i zamykany.
Przestrzen rekreacji obejmuje dzi§ ogréd goérny (2 000 m?), zlokalizowany na dachu budynku i dolny o
powierzchni 15 000 m2. Od pétocy jego granice stanowig tereny Miejskiego Przedsigbiorstwa Wodociggow i
Kanalizacji, ktdrych obiekty petnig funkcje jedynie infrastrukturalna.

88Artur Jerzy Filip, Miasto na krawedzi - na krawedzi miasta s.10
89Artur Jerzy Filip, Miasto na krawedzi - na krawedzi miasta s.11
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Przebudowa/nadbudowa istniejacych zabudowan infrastrukturalnych mogtaby wnie$¢ nowa jako$¢ przestrzeni
oraz nowa funkcje w przestrzen ulicy Karowej, od strony BUW-u natomiast stanowitaby rame dla przestrzeni
rekreacyjnej ogrodu, poszerzajac jednoczesnie jego obszar. Jednocze$nie kontynuacja tunelu Wistostrady w
kierunku pdtnocnym uwolnitaby tereny znajdujace sie bezposrednio nad wodg, dajac szanse na stworzenie
spojnego zatozenia ogrodowo - parkowego o charakterze miejskim, schodzacego az nad samg rzeke, bedacego
chwilg oddechu pomiedzy intensywng zabudowag Bulwarow Wislanych. (punkt 2.2.4) Integracja ogrodu z
pobliskimi terenami pozwolitaby zwiekszy¢ jego powierzchnie o ok. 20 000m2, a wiec ponad dwukrotnie w
stosunku do jego aktualnej wielkoSci.

2.2.1.4 Punkt weztowy - Bulwary Wislane

Temat wykorzystania terendw nadwislanskich w centrum Warszawy pojawia sie co jaki§ czas w miejskich
dyskusjach w kontekscie tematu "powrotu miasta nad rzeke", ciggle jednak wiadze stolicy nie majq jednej,
sprecyzowanej wizji nabrzeza. Realizowane obecnie Bulwary Wislane podniosg z pewnoscig jako$¢ przestrzeni
na styku miasta i rzeki, powstajg jednak bez wczesniejszego, kompleksowego zagospodarowania
nadwislanskiego Powisla. Wytyczne urbanistyczne do projektu bulwaréw zaktadaty zaistnienie kontrastu
pomiedzy brzegiem prawym - naturalnym oraz lewym - zurbanizowanym, jednak dos¢ luzno traktowaty
potencjalng zabudowe wybrzeza. Budowa niemal kilometrowego odcinka Wistostrady w tunelu w 2002 roku
otworzyta nowe mozliwosci inwestycyjne w tym rejonie, ktére pomogtyby wykreowaé wielkomiejski charakter
panoramy europejskiego miasta w rejonie Wisty i jednoczes$nie sfinansowa¢ budowe kolejnego odcinka tunelu w
kierunku Starego Miasta. Stad tez propozycja warszawskiej pracowni 4am na wykorzystanie istniejacego juz
przekrycia ulicy i wprowadzenia tam miejskiej zabudowy.

W celu wyeliminowania bariery, jakq jest droga o klasie gtownej ruchu przyspieszonego niniejszy projekt zaktada
schowanie dalszego odcinka ulicy Wybrzeze Kosciuszkowskie w tunel, co spowodowatoby uwolnienie kolejnych
obszardw pod potencjalne inwestycje. Dzieki ogromnej wartosci terenéw nadrzecznych dalsze zagtebienie
Wistostrady mogtoby nie stanowi¢ obcigzenia dla miejskiego budzetu.

Aby uzmystowic sobie, jak niewielkim kosztem mogfoby byC dla miasta takie przedsiewziecie mozna
przeprowadzic proste obliczenie, wykorzystujgce nastepujgce dane:

1. dtugos¢ istniejacego tunelu Wistostrady: ok. 900m
2. koszt budowy w latach 2001 - 2002: ok 210 min zt%

3. dtugo$¢ potencjalnego przedtuzenia tunelu na odcinku od dzisiejszego wyjazdu z tunelu w kierunku pétnocnym
do mostu Slasko - Dabrowskiego: ok 660m; szacowany koszt budowy przy uwzglednieniu wzrostu cen w ciagu
ostatnich 10 lat oraz krotszego dystansu proponowanego zagtebienia mozna przyja¢ koszt budowy na
porownywalnym poziomie, {j. ok. 210 min zk.

4. powierzchnia dziatek budowlanych nad samg rzeka, uzyskana po wybudowaniu tunelu: ok 8150 m2
powierzchnia dziatek w bezposrednim sasiedztwie: ok 9500 m? (dziatka przy ul. Bednarskiej oraz dziatka przy
skrzyzowaniu ulicy Dobrej i zjazdu z mostu Slasko - Dabrowskiego); razem: 17650 m2

koszt metra kwadratowego dziatki w rejonie Powisla: ok 12000 zt '; zaktadajac ograniczenie wysokoSci
zabudowy do 4-6 kondygnaciji przy mozliwosci wykorzystania niemal 100% powierzchni cze$ci dziatek powyzsza
cena wydaje sie by¢ niewygérowana

90 zr6dto: materiaty prasowe
91 przyktadowa cena dziatki przy ul. Leszczynskiej, o powierzchni zabudowy ok. 75% z mozliwo$cia wprowadzenia zabudowy wielorodzinnej o wysokosci do
8 kondygnacji wynosi 13 725 wedtug jednej z ofert portalu internetowego dom.gratka.pl
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Dochod wynikajacy ze sprzedazy dziatek:

zabudowa bezpo$rednio nad tunelem: 97,8 min zt

zabudowa dziatek sasiadujgcych obecnie z Wybrzezem Kosciuszkowskim, ktorych atrakcyjnos¢ wzro$nie po
wybudowaniu tunelu: 114 min zt

Dochod razem: 211, 8 min zt

Dopuszczajac wystapienie duzego marginesu btedu w powyzszych obliczeniach oraz nieuwzglednienie wielu
aspektow (opodatkowanie, ryzyko zwigzane z zaawansowang technologiq budowy, mozliwy spadek cen
nieruchomos$ci) mozna zdecydowanie stwierdzi¢, ze realizacja tunelu Wistostrady na odcinku od obecnego
wyjazdu z tunelu do mostu Slasko-Dabrowskiego jest mozliwa przy uzyciu niewielkiej ilosci srodkéw publicznych
lub nawet z uzyskaniem wptywéw do kasy miejskiej z tego tytutu. Ponadto powyzsze obliczenia uwzglednity
przeznaczenie czeSci uzyskanej powierzchni na miejski park nadwislanski, a wiec czeSciowe zachowanie
gruntdw dla realizacji celéw o charakterze publicznym.

Niemierzalnym zyskiem natomiast jest wzbogacenie oferty ustugowej w rejonie nabrzeza, a co za tym idzie -
zblizenie miasta w kierunku rzeki oraz zwrdcenie go w strone do tej pory zapomniang - w strone Pragi.

2.2.2 KLADKA PIESZO - ROWEROWA - most, ktory zyje

W granicach Warszawy istnieje obecnie 9 mostow, z ktdrych wszystkie sg obiektami o charakterze
komunikacyjnym lub nawet tranzytowym, gdzie uzytkownikami uprzywilejowanymi sg osoby zmotoryzowane,
poruszajace sie po miescie samochodem. Jedynie mosty wybudowane po roku 2000 zapewniajg mozliwosé
bezpiecznej przeprawy dla rowerzystéw oraz pieszych - pozostate oferujg jedynie waskie chodniki, na ktérych
zmieSci¢ sie muszg uzytkownicy obu tych grup, a w przypadku mostu tazienkowskiego proba przekroczenia go
rowerem moze skoficzy€ sie w najlepszym przypadku mandatem.

O ile wigc czes¢ obecnych mostéw zapewnia w pewnym stopniu mozliwos¢ fizycznego kontaktu mieszkancow
lewobrzeznej i prawobrzeznej Warszawy, to niestety jako$¢ ich przestrzeni nie zacheca do pokonywania tego
dystansu pieszo lub rowerem. W kontek$cie obecnie panujacych trenddéw w kierunku przekazywania przestrzeni
$rodmiescia uzytkownikom niezmotoryzowanym Warszawa pozostaje miastem mocno zacofanym, a polityka
priorytetu dla ruchu samochodowego utrwala schemat podziatu miasta na dwie odrebne czesci.

Odwrocenie priorytetow jest konieczne dla zmiany wizerunku Warszawy - most, ktory zapewni pieszym i
rowerzystom bezpieczng i atrakcyjng droge z jednego brzegu na drugi bytby znacznie wiekszym krokiem
zblizajacym Prage do Srédmiescia niz kilka kolejnych przepraw samochodowych.

2.2.2.1 Funkcja

Na wysoko$ci Warszawy Wista jest rzekg wyjatkowo szeroka, dystans 400m w linii prostej moze zniecheci¢ wielu
uzytkownikéw do skorzystania z przeprawy drogg piesza. Dlatego wykorzystywana juz w Sredniowieczu idea
mostow mieszkalnych moze by¢é dobrym sposobem dla skrécenia odczuwalnego dystansu dzielgcego dwie
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czesci miasta. Zapewnienie dostepu do atrakcyjnych funkcji wzdtuz ktadki pozwoli zwiekszy¢ jej dostepnosc i
zapewni¢ wieksza liczbeg jej uzytkownikdw.

"Most Zyjacy" moze by¢ celem wizyty samym w sobie dla wielu uzytkownikéw, co z kolei pobudzi do Zycia takze
sasiadujgce ze soba brzegi. Jednak oprécz zwiekszenia aktywno$ci nad rzeka oraz oczywistej funkcii
komunikacyjnej most obudowany funkcjg moze okaza¢ sie korzystny pod wzgledem ekonomicznym. Wynajem
powierzchni dostepnej w rejonie ktadki daje szanse na to, zeby stata sie ona obiektem samofinansujacym sie. W
historii Europejskich miast znane sa przypadki, gdzie wielofunkcyjne mosty generowaty duze dochody i pozwalaty
na budowe lub utrzymanie kolejnych obiektéw. Byto tak w przypadku $redniowiecznego London Bridge, gdzie
powierzchnia uzytkowa przeprawy byta rzeczywiscie imponujgaca (wysoko$¢ zabudowy na powierzchni mostu
dochodzita do 7 kondygnacii). Zyski byty w tym przypadku tak duze, ze pomimo zburzenia mostu pozostawit on w
spadku fundusze pod nazwa Bridge House Fund, ktére dzieki dobremu zarzadzaniu przynoszg dzi$ dochéd w
wysokosci 10 min funtéw rocznie dla miasta Londyn.92 Poczatkowo $rodki miaty by¢ gromadzone na cele
remontowe, jednak ich ilos¢ wystarczata na duzo szerszy zakres dziatania. Nalezy oczywiscie pamietaé, ze
poczatkowe fundusze pochodzity nie tylko z wynajmu lokali, ale takze z optat za przejazd w postaci myta - czego
dzi$ nie nalezy sie spodziewa¢ w miejscu lokalizacji ktadki, jednak przypadek ten daje podstawe do oczekiwania
o najmniej cze$ciowego zwrotu kosztow budowy obiektu.

Optacalnos¢ budowy kiadki wyposazonej w funkcje w warunkach wspotczesnych zostata juz potwierdzona
poprzez badania, jakie przeprowadzono na zlecenie wtadz Londynu. Analiza kosztéw powstania, utrzymania i
potencjalnych zyskdéw z zamieszkatego mostu taczacego dwa brzegi Tamizy w centrum miasta wykazata, ze
przedsiewziecie mogtoby by¢ przeprowadzone przez podmiot prywatny w ramach inwestycji, bez zadnego
udziatu publicznych pieniedzy. O powodzeniu takiego dziatania $wiadczg gtéwnie dwa aspekty - lokalizacja
zapewniajgca odpowiednio wysoki dochdd z czynszéw oraz odpowiednio duza powierzchnia uzytkowa,
uwzgledniajgca jednoczesnie racjonalnos¢ konstrukcii.

W przypadku warszawskiej lokalizacji ulice Karowa i Okrzei wyznaczajg geometrycznie niemal centrum strefy
Srodmiejskiej, taczac tereny silnie zurbanizowane (Powisle) i planowane do silnej urbanizacji (Port Praski) -
trudno wiec o bardziej atrakcyjng lokalizacje. Mozna zatem wysnué przypuszczenie, ze inwestycja ta bylaby
opfacalna ekonomicznie i zasadna, nawet jesli wymagataby pewnego dofinansowania z budzetu miasta

2.2.2.2 Historyczne mosty zyjace
LONDON BRIDGE

Jednym z najwczes$niejszych przyktadow mostu wypetionego funkcjg byt Sredniowieczny most nad Tamizg w
Londynie, oddany do uzytku w 1209 roku. O bardzo skomplikowanym technicznie procesie budowy mostu
$wiadczyt fakt, ze jego budowa trwata 33 lata i zakonczyta sig juz po $mierci jego pomystodawcy.

Po 400 latach od momentu jego powstania na powierzchni mostu znajdowato sie¢ ponad 200 budynkéw o
wysokosci do ok. 20m. Oprocz sklepow i mieszkan gospodarzy w $rodkowej cze$ci mostu znajdowata sie kaplica
0 imponujacej wielkosci w stosunku do niektérych lokalnych kosciotéw, z dostepem bezposrednio od strony rzeki.
Czes¢ obiektow zawieszona byta nad drogg, tworzac tunel dla osob przeprawiajacych sie przez rzeke. Szerokosé
przejazdu wynosita zaledwie 4 metry, tworzac dwa pasy dla wspolnego ruchu powozow i pieszych, przez co
przejazd na drugi brzeg czesto mogt trwaé nawet godzine. Jest to przyktad najdtuzszego wielofunkcyjnego mostu,
0 najwiekszej roznorodnosci funkciji - ze wzgledu na swojg wielko$¢ i kompleksowos$¢ czesto poréwnywany byt do
matego miasta.

92 zrodto: Living Bridges, s. 17
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Jednak skala przedsiewziecia i trudnosci w utrzymaniu budynku powodowato potrzebe jego ciggtych napraw, co
mogto by¢ inspiracjg do powstania piosenki dla dzieci London Bridge is falling down. Decyzjg wtadz wszystkie
domy i sklepy zostaty zniszczone w latach 1758-62, a caly most zostat na poczatku XIX wieku zastapiony typowa
konstrukcjg mostu stanowigcego jedynie komunikacje.

PONTE VECCHIO

Nieco pozniejszym, ale za to funkcjonujgcym do dzi§ przyktadem zyjacego mostu jest Most Ztotnikéw na rzece
Arno we Florencji. Poczatkowo na moscie powstawaty sklepy handlarzy ryb i migsem, poZniej garbarzy. Dopiero
w 1593 roku na mocy decyzji ksiecia Ferdynanda | zostaty one zastapione przez pracownie ztotnikdw i jubilerdw,
co miato podnies¢ prestiz obiektu. W 1565 roku nad butikami poprowadzono korytarz (korytarz Vasariego), ktory
umozliwiat potaczenie Palazzo Vecchio z Palazzo Pitti.

Ponte Vecchio byt jedynym mostem, ktory ocalat tu po Il wojnie Swiatowej. Do dzi$ jest symbolem miasta, jego
wizytowka i atrakcjq przyciagajaca turystow od lat.

MOSTY PARYSKIE

Kolejnym miastem po Londynie i Florencji, ktore doczekato sie budowy wielofunkcyjnych mostow, byt Paryz.
Przez kilka wiekéw wszystkie cztery istniejace w tym mieScie mosty byty otoczone budynkami, odznaczajac sie
przy tym wysokim stopniem urbanizacji. Jeden z projektéw, choé niezrealizowany, zaktadat na tyle silng
urbanizacje przestrzeni mostu, ze potencjalny uzytkownik pozostatby nieswiadomy tego, ze pod jego stopami
ptynie rzeka. Obiekty te byty niezwykle wdzieczne i lubiane przez mieszkarncow, czesto stajac sie sceng miejskich
wydarzen.

Jednak XVIII wiek przyniost w stolicy Francji zmiane my$lenia o sposobie komunikacji w mie$cie. Priorytetem
stata sie mozliwos¢ wygodnego poruszania si¢ po Paryzu pojazdem, dlatego tez zaden zamieszkaty most tuta;
nie przetrwat. Wszystkie zostaly zburzone i zastgpione przez typowe mosty o charakterze wytgcznie
komunikacyjnym.

PONTE RIALTO

Wenecki most Rialto powstat nad Kanatem Grande we Wioszech w latach 1588-1591. Wewnatrz mostu
usytuowane sg kupieckie kramy, rozdzielone charakterystycznymi arkadami oraz uliczka, ktora dzieli butiki na
dwa rzedy.

PULTENEY BRIDGE

Zbudowany nad rzekg Avon w Bath w potudniowo - zachodniej czesci Anglii jest ostatnim wielofunkcyjnym
mostem, jaki zostat kiedykolwiek zrealizowany. Wzniesiony zostat z kamienia, w 1773 roku. Kramy i mate sklepy
szczelnie wypetniajg obie strony mostu na catej jego rozpietosci.

Z czasem zaniknely czynniki, ktére byty powodem powstawania mostow w formie zabudowanej. Mosty przestaty
petni¢ swojg obronng funkcje, ktéra wymagata przestrzeni mieszkalnej na ich powierzchni. Zniknety z przestrzeni
miast mtyny wodne, zaniknefa potrzeba pobierania myta przy wjezdzie do miasta, a wiec i punkty poboru optat
przestaly by¢ potrzebne. Istotna zaleta mieszkania nad wodg w czasach $redniowiecza stracita swojg wazno$¢
na skutek rozwoju systemow odprowadzania Sciekéw. W mieScie zaczeta przewazaé potrzeba szybkiego
przemieszczenia sie za pomocg pojazdow, a waskie uliczki obudowane funkcjami nie stanowity odpowiedzi na te
potrzebe. Przyczyn upadku tego typu budowli mozna tez doszukiwaé sie w zmianie sposobu ksztatcenia
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architektow i konstruktordw - w XVIII wieku oficjalnie rozdzielono te 2 zawody, a budynki na moscie byty w
pewnym sensie efektem ich wspétdziatania.

Niemniej jednak idea mieszkania nad wodg nadal fascynowata projektantdw, cho¢ ich projekty pozostawaty
jedynie w formie papierowej. Propozycje Melnikova na budowe garazu w konstrukcji mostu w Paryzu, architektéw
Jellicoe i Coleridge na budowe wielopietrowego mostu w Vauxhall czy projekty zabudowy Zatoki Tokijskie]
$wiadczg o ciggtej atrakcyjnosci pomystu wykorzystania mostu jako czego$ wiecej, niz tylko komunikacja.

Obecnie coraz bardziej powaznie traktuje sie mozliwo$¢ powrotu do idei Zyjacych mostéw, powstaje coraz wigcej
projektdw zyskujacych powszechng akceptacje wiadz miejskich i spoteczenstw.

Koncepcja projektowanej kfadki pieszo-rowerowej obudowanej funkcjq zostafa opisana szczegdtowo w rozdziale
3.

2.2.3 Ulica Okrzei

Przed rokiem 1784 zwana Brukowana, do roku 1850 - Brukowa. Razem z przedtuzeniem w kierunku wschodnim -
ulica Zgbkowska, przecinajaca waty miejskie kontynuowata sie dalej ( w czesci jako obecna ul. Kaweczynska)
pod mianem "wielka ulica (trakt) na Litwe przez Zabki."®® Razem z réwnolegtq ulicg Kiopotowskiego (wytyczong
pozniej, 6wczesng Brukowa) faczyta tereny Pragi z lewobrzezng Warszawg poprzez mosty tyzwowe, wytyczane
pomiedzy Brukowa i Bednarskg oraz Brukowang i Bednarska. Nazwy obydwu ulic Swiadczg oczywiscie o
istnieniu w tych miejscach brukowanych nawierzchni.

Obecnie jest ulicg jednokierunkowg, o 3 pasach ruchu w jedng strone, nieprzystosowang do ruchu roweréw w
przeciwnym kierunku oraz mato przyjazng uzytkownikom pieszym. W zwigzku z tym wzdtuz ulicy dziata obecnie
niewielka ilos¢ lokali gastronomicznym, a jedynym istotnym punktem przyciggajacym wiekszg ilo$¢ uzytkownikow
jest funkcjonujace od roku 2007 Kino Praha w nowym gmachu przy skrzyzowaniu z ulicg Jagiellorska.

Propozycjq przestrzenng dla ulicy Okrzei, oprécz przywrécenia bruku i zastgpienia komunikacji samochodowej
tramwajem jest utworzenie wejSciowego placu, w miejscu poczatku (lub tez zwienczenia) ktadki prowadzacej
przez Wiste. Jego integracje z przestrzenig ktadki pieszo-rowerowej zapewni¢ ma szerokie przejscie dla pieszych
przez ulice Wybrzeze Helskie, ktérego docelowa klasa nie powinna by¢ wyzsza niz droga zbiorcza, a liczba
pasow ruchu powinna zosta¢ ograniczona

2.2.3.1 Port Praski

Obszar Portu Praskiego pomiedzy ulicami Okrzei, Jagiellonska, Zamojskiego i Sokolg jest terenem o powierzchni
38 hektaréw, bedacym obecnie w catosci wiasno$cig prywatng. Wedtug przygotowanej przez inwestora
koncepcji, w duzym stopniu zgodnej z przygotowywanym dla tego obszaru Miejscowym Planem
Zagospodarowania Przestrzennego, wokét basenu znalez¢ ma sig intensywna zabudowa o zréznicowanej funkcji
i skali. Zabudowa mieszkaniowa skupiona w tradycyjnej, miejskiej strukturze oraz 4 wysoko$ciowce wraz z
zabudowg o charakterze ustugowym stanowi¢ majg wielofunkcyjne centrum Pragi, odcigzajace lewobrzezng
strefe srddmiescia.

Intensywna, atrakcyjna zabudowa wokét kanatdéw Portu Praskiego moze stworzy¢ nowy wizerunek prawobrzeznej
Warszawy oraz uzasadnia lokalizacje ktadki pieszo - rowerowej taczacej ulice Okrzei z ulicg Karowa.

93 Zielinski Jarostaw, Atlas dawnej architektury ulic i placéw Warszawy, s.233
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2.2.3.2 Punkt weziowy - Ulica Targowa

Historia ulicy Targowej siega korica XII wieku, swoj obecny ksztatt zawdziecza okresowi rozkwitu w wieku XIX.
Jak wskazuje nazwa ulicy, przeznaczeniem ulicy byto targowisko, a w nim gtbwnymi towarami byto bydto, trzoda
chlewna, bryczki czy konie. Stad tez poszerzony ksztatt ulicy, typowy réwniez dla innych targowisk powstajacych
u wlotu do miasta - jak np. ulica Putawska czy Dtuga w lewobrzeznej cze$ci Warszawy. W roku 1866 na Targowe;
zZlokalizowano torowisko dla tramwaju konnego, przeprowadzone w pasie jezdni ulicy. Targ istniat tu do roku
1880, a po jego likwidacji na jego obszarze, czyli w $rodku ulicy urzadzono skwer. Tramwaj elektryczny pojawit
sie tu w 1909 roku, do czasu wojny jednak nadal jezdzit po zewnetrznej linii skweru. Dopiero po wojnie na skutek
wzrostu znaczenia komunikacji samochodowej tramwaj zlokalizowano w jego centralnej czesci, ograniczajac w
ten sposob powierzchnie skweru na rzecz zwigkszenia przepustowosci drogi. Cho¢ na fotografiach z lat 60'
nawierzchnia jezdni jest ciggle brukowana, a ruch samochodowy nie wydaje sie by¢ bardzo ucigzliwy.

Historyczne zdjecia ulicy Targowej pokazujq reprezentacyjny charakter ulicy bedacej centrum Pragi, ze starannie
utrzymang miejskg zielenig. Obecnie dominacja aut w przestrzeni miejskiej doprowadzita do spadku jakosci
przestrzeni w tej czesci dzielnicy, nadajac ulicy Targowej charakter tranzytowy. Brak wschodniego odcinka
obwodnicy $rédmiejskiej oraz innych powigzan jak np. Aleja Tysiaclecia powoduije, ze Targowa jest dzi$ jednym z
niewielu istniejacych na praskim brzegu potaczen pomigdzy pétnocnymi i potudniowymi dzielnicami Warszawy.

Rys.17. Ulica Targowa przed rokiem 1914%

W roku 2011 w zwigzku budowa Il linii metra ulica Targowa zostata catkowicie wytgczona z ruchu na odcinku od
ul. Zabkowskiej do ul. 11 listopada, a czeSciowo réwniez zwezona na pozostatym odcinku. Whrew powszechnie
panujacym opiniom nie nastapit tutaj paraliz komunikacyjny - przez 2 lata miasto funkcjonuje zupetnie normalnie
pomimo braku tego istotnego powigzania. Jako alternatywe dla Targowej podrozujacy samochodem wybrali w
duzym stopniu ul. Wybrzeze Helskie lub ul. Jagiellonska. Co jednak wazniejsze, sytuacja ta mogta sktoni¢ wielu

9 zrédto: http://fotopolska.eu/Warszawa/u80789,ul_Targowa.html
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uzytkownikéw aut do korzystania z komunikacji miejskiej, a w zwigzku z otwarciem w poblizu stacji metra
nalezatoby zmierza¢ do utrzymania tej tendencji.

Doswiadczenie to pokazuje, ze wprowadzenie pewnych zmian w organizacji ruchu ulicy Targowej jest mozliwe
juz teraz, bez konieczno$ci czekania na budowe obwodnicy $rddmiejskiej. Bazujac na tym zatozeniu zostat
opracowany spoteczny projekt uspokojenia ruchu i stworzenia bardziej przyjaznej przestrzeni dla pieszych w
rejonie Targowej na odcinku od ul. Kijowskiej do Biatostockiej. Jego celem byto jej otwarcie w ksztalcie
pozwalajacym na réwnomierny podziat przestrzeni dla wszystkich grup uzytkownikéw poruszajacych sie w
mieScie - a wiec zar6bwno pieszych, rowerzystow, os6b poruszajacych sie komunikacjg miejskq oraz
samochodem. Projekt zostat opracowany w taki sposob, aby w niewielkim stopniu ingerowaé w istniejace
krawezniki, co miatoby zapewni¢ niskie koszty i mozliwos¢ jego szybkiej realizacji. Pomyslany zostat jako etap
przejsciowy, ktéry zapoczatkuje proces myslenia o docelowym ksztafcie zarowno ulicy Targowej, jak i catego
centrum Pragi.

rancowa [

Rys. 18. Ulica Targowa wedtug spotecznego projektu uspokojenia ruchu po otwarci Il linii metra; rysunek autorski

Atrakcyjnos¢ ulicy bedacej wizytowka catej dzielnicy moze stanowi¢ magnes przyciagajacy gosci z lewobrzeznej
Warszawy oraz stanowi¢ jeden z pierwszych przystankow lub celow podrézy uzytkownikow Traktu Praskiego.

2.2.4 Ulica Zabkowska

Ulica Zabkowska jest fragmentem historycznego traktu prowadzacego niegdys$ na Litwe oraz w kierunku Zgbek,
ktdrego przekréj przy skrzyzowaniu z ulica Targowa wynosi jedynie 15 m. Jest to najwezszy odcinek Traktu
Praskiego, ktory paradoksalnie stanowi trase przelotowg dla najwigkszej liczby aut zmierzajacych do Warszawy
juz nie tylko z Zabek, ale tez wielu innych podwarszawskich miejscowosci. Jego rola komunikacyjna zwiekszyta
sie jeszcze bardziej w okresie budowy stacji metra Dworzec Wilenski, ktéra spowodowata zamkniecie dla ruchu
aut prywatnych réwnolegtej Alei Solidarnosci. Z drugiej strony, zachowany zostat tu historyczny bruk wraz ze
$ladem torowiska tramwajowego, a okoliczne kamienice przeszty gruntowny remont. Dlatego tez fragment tej
ulicy od dawna aspiruje do bycia lokalng promenada, a liczne lokale gastronomiczne funkcjonujg tu od dawna
pomimo ucigzliwosci komunikacyjnych.
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Podniesienie jako$ci przestrzeni ulicy Zabkowskiej poprzez wyeliminowanie ruchu tranzytowego oraz
wprowadzenie tramwaju jako liniowej komunikacji zapewni wigkszy dostep do wystepujacych wzdtuz niej
obiektow i miejsc kulturotwérczych, co z kolei wspomoze ich rewitalizacie.

2.2.4.1 Bazar Rdzyckiego

Bazar Rézyckiego ze swojg ponad stuletnig historig jest dzis najstarszym targowiskiem w Warszawie. Druga
potowa wieku XIX wraz z uruchomieniem kolei Petersburskiej i Terespolskiej przyniosta intensywny rozwdj Pragi,
a tym samym i rozkwit handlu, ktéry koncentrowat sie w rejonie ulic: Targowej, Zabkowskiej, Brzeskiej, Kepnej.
Dzisiejsza forma bazaru w tym rejonie miata swoj poczatek w 1901 roku, kiedy Julian Jozef Rézycki nabyt kilka
posesji i nadat im charakter handlowy. Bazar rozwijat si¢ szybko, a wsrdd rdznych narodowo$ci kupcow
przewazali Polacy i Zydzi. Koncentracja handlu w tym miejscu byta impulsem do rozwoju okolicznych zaktadow
rzemiesiniczych, do dzi$ bedacych pewnym wyrdznikiem Pragi.

Zakres towaréw w czasie dlugiego okresu dziatania bazaru obejmowat niemal kazdy rodzaj asortymentu - od
najbardziej podstawowych artykutow odziezowych i zywnosciowych po modne i luksusowe produkty czy nawet
bron i amunicje w okresie Il wojny $wiatowej. Tutejsze flaki i pyzy byly nie tylko specjalno$cig "Rézyca" ale tez
kulinarnym przysmakiem warszawskim. Targowisko stato si¢ nie tylko miejscem handlu ale rowniez przestrzenig
spotkan mieszkancow i osrodkiem kulturalnym okolicy. Bazar znajdowat swoje miejsce w literaturze, malarstwie,
karykaturze. Wiechowskie postacie bazarowe uosabiaty folklor warszawski. U wielu Warszawiakow nawykiem,
przyzwyczajeniem a troche i modq byto bywanie na Bazarze Rdzyckiego, Zzeby wehiongC zanikajacy folklor starej
Pragi, starej Warszawy.%

W Il potowie XX wieku kilkakrotnie probowano likwidowac¢ Bazar, a dziatalno$¢ targowiska na stadionie X-lecia w
latach 90" bardzo negatywnie przetozyta sie na obroty w rejonie Bazaru Rézyckiego. Obecnie jakos¢ oferowanych
tam towarow i ustug z trudem konkuruje z pobliskimi sklepami czy centrami handlowymi. Potencjat tego miejsca
wraz z jego tradycjg warte sg podjecia dziatarh zmierzajacych do jego rewitalizacji tak, aby stuzy¢ mégt réznym
grupom spotecznym, w réznym przedziale wiekowym. Oprocz poprawy estetyki samego bazaru warto wiec
od$wiezy¢ oferte, zachowujac produkty zywnosciowe jako element staly, przyciagajacy codziennie pobliskich
mieszkafcow oraz wprowadzajac cykliczne, wyspecjalizowane targi stanowigce atrakcje dla szerszego grona
odbiorcéw z catej Warszawy.*

2.2.4.2 Warszawska Wytwornia Wodek "Koneser"

Pozostatosci dawnej Wytworni Wédek "Koneser" sg jednym z najbardziej rozpoznawalnych komplekséw
$wiadczacych o przemystowej historii Pragi. Jako jeden z niewielu (obok zabudowan pofabrycznych przy ulicy
Minskiej) doczekat sie planow rewitalizacji, systematycznie realizowanych. Cho¢ koncepcja w petnym zakresie
podporzadkowuije sie wymaganiom rynku, to réwnolegle przewiduje rowniez wspotprace z Muzeum Narodowym i
utworzenie w jednym z budynkéw statej Galerii Designu prezentujgcej dzieta polskiego wzornictwa i sztuki
uzytkowej. Oprdcz mieszkan, biur i lokali ustugowych znajdzie sie tu miejsce takze dla sztuki, cho¢ z pewnoscig
w wymiarze czysto komercyjnym, a nie spotecznym. Niemniej jednak Centrum Praskie Koneser ma szanse sta¢
sie drugim, oprdécz Portu Praskiego, wielofunkcyjnym obszarem skupiajacym zycie dzielnicy faczacym praskq
tradycje ze wspdtczesnoscia.

2.2.5 Ulica Kaweczynska

Niegdy$ ulica wjazdowa do miasta - dzi§ zwienczona Bazylikg i Parkiem na Michatowie nie ma swojej
kontynuacji w strong Targéwka. Slepo zakorczona nasypem kolejowym ulica Kaweczyriska jako jedyna nie

9 zrodto: http://www.bazarrozyckiego.pl/index.php?page=Historia-Bazaru-Rozyckiego
9 mozliwe kategorie produktéw, ktérych oferta moze by¢ konkurencyjna na poziomie ogéinomiejskim: rowery/czes$ci motoryzacyjne, meble / antyki), sztuka,
bizuteria, odziez, warzywa i owoce ekologiczne
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boryka sie problemami komunikacyjnymi. Przeprowadzony w roku 2013 remont ulicy przyniést poprawe jako$ci
przestrzeni - przywrécony na pewnym fragmencie bruk wraz z waskimi pasami z ptyt betonowych przy skrajni
jezdni udostepnia ulice rowerzystom przy zachowaniu historycznej nawierzchni brukowe;j.

Ulica Kaweczynska nieco rozni sie od pozostatych odcinkow Traktu Praskiego i duzo bardziej przypomina o
industrialnej przesztosci Pragi. Cze$¢ z obiektdéw ciagle funkcjonuje jako zaktady przemystowe, jak np.
zatrudniajaca 40 os6b Warszawska Fabryka Farb Graficznych w budynku z numerem 9; cze$¢ z nich zostata juz
przeksztatcona w obiekty a charakterze kulturalnym jak np. pobliska Fabryka Trzciny. Ciggle jednak istniejg
obszary dawno zapomniane czy nie spetniajace prawidiowo swojej funkcji, ktére czekajg na swojg nowg role w
praskiej, miejskiej strukturze.%

2.2.5.1 Zajezdnia tramwajowa - Muzeum Komunikacji

Zaktad Eksploatacji Tramwajow R-2 Praga zostat uruchomiony w roku 1925 i stanowit w owym czasie najwiekszy
tego typu obiekt w Warszawie. W dzisiejszych warunkach jej skala okazuje sie niewystarczajgca, dlatego tez
powstaja plany budowy nowej zajezdni w rejonie petli Zeran Wschodni i przeniesienia tam catej obstugi obecne;
zajezdni na Kaweczynskiej. Takie dziatanie otwiera droge do adaptacji jej zabytkowych zabudowan dla nowe;
funkcji. W dyskusjach na temat tych plandw najczesciej pojawia sie hasto Muzeum Komunikacji, a jego
szczegbtowa koncepcja zostat opracowany w ramach dyplomu magisterskiego na Wydziale Architektury przez
Karoline Tunajek we wspdtpracy z prof. Ewg Kurytowicz. Realizacja w tym obiekcie funkcji o charakterze
kulturalnym mogtaby stanowi¢ istotny element Traktu Praskiego, przyciagajacy szczegoing grupe uzytkownikow
miasta.

2.2.5.2 ul. Kaweczyniska 26 - drewniany budynek mieszkalny.

Przez diugi czas znaczacy odsetek praskiej zabudowy stanowity budynki drewniane, najczesciej 1 lub 2 -
kondygnacyjne. Przedwojenne zdjecia juz XX-wiecznej ulicy Zabkowskiej czy Targowej ciagle jeszcze
uwieczniajg niska zabudowe drewniang. Cho¢ $wiadczy to o niskim standardzie Zzycia na Pradze, jej
matomiasteczkowym charakterze i znikomym znaczeniu w strukturze Warszawy, to jednak w duzym stopniu
stanowi czes$¢ historii dzielnicy. Stad tez zachowanie jednego z takich obiektdw w rejonie nieco dalszej Pragi
pomoze przechowaé¢ pamie¢ o losach dzielnicy, a przy okazji stanowi¢ bedzie niecodzienny w widok w przeciggu
najblizszych lat stajgc sie jedynym takim obiektem w otoczeniu gestej zabudowy o charakterze srédmiejskim.%

2.2.5.3 Warszawska Fabryka Sprezyn zwana Druciankg oraz zabudowania Miyna Michla
przy ul. Objazdowej wraz przylegtymi terenami Parku na Michatowie - Centrum
Aktywnosci Lokalne;

Zabudowania fabryki zostaty oddane do uzytku jeszcze w XIX wieku, w roku 1899, pod szyldem Spétki akcyjnej
Warszawski Fabryki Drutéw, Sztyftow i Gwozdzi. Byta jednym z wazniejszych zaktaddéw przemystowych
przedwojennej Pragi, zatrudniajgc w okresie Il RP 360 osoéb. Niestety dziatania wojenne dotkliwie zniszczyty
tereny zakfadu - przetrwat wiasciwie tylko jeden budynek fabryki, ktdry po wojnie stat sie poczatkiem nowe;
"Drucianki", funkcjonujacej do roku 2000. Pomimo wpisania jej zabudowan do rejestru zabytkow w 2010 roku
zaktad ulega widocznej degradacii.

9 Ulica Kaweczyniska wraz z ulicg Radzyminska obejmuja kwartaly zabudowy o zachowanym w duzym stopniu przedwojennym uktadzie urbanistycznym.
Znaczna cze$¢ istniejgcych kamienic przetrwata okres Il wojny $wiatowej, jednak ich wartoSciowy charakter zaburzytlo powstanie osiedla w formie
geometrycznie zlokalizowanych blokéw, ignorujacych zachowang sie¢ uliczna. Biorac pod uwage niskq jako$¢ budynkéw powstatych w tamtym okresie
mozna zalozy¢, ze w przyszioci ich stan techniczny bedzie powodem dla wymiany tego rodzaju zabudowy. Okres trwatosci blokowisk z wielkej plyty
okresla sie na okoto 90 - 100 lat, co w przypadku Szmulowizny oznacza kolejne 50 lat istnienia zabudowy blokowej. Bedzie to jednoczesnie okres
wzmozonych inwestycji w rejonie Pragi w zwigzku m.in. z oddaniem do uzytku drugiej linii metra, dlatego tez nalezy dotozy¢ wszelkich staran, aby
powstajaca nowa zabudowa byta projektowana wedtug wizji docelowego stanu dla tego rejonu. Celem takiego dziatania bytoby unikniecie sytuaciji, w ktorej
buduje sie obiekty zlokalizowane wzgledem zabudowy z wielkiej piyty, ktorej trwato$¢ jest ograniczona, co ostatecznie zablokowatoby w przysztosci
zrownowazony rozwodj tego obszaru, respektujacy przedwojenna sie¢ uliczna.

9 w 2005 roku rozpoczeto postepowanie majace na celu wpisanie obiektu do rejestru zabytkow, do dzi$ jednak nie ma rozwigzania w tej sprawie
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Roéwnie zaniedbany, a niemniej ciekawy jest dzis pobliski budynek dawnego miyna parowego, zwany Miynem
Michla, zlokalizowany przy ul. Objazdowej 2.

Wraz z terenami pobliskiego parku, niedawno nazwanego przez lokalng spoteczno$¢ "Parkiem na Michatowie"
teren ten ma szanse sta¢ sie nie tylko lokalnym centrum aktywnos$ci skupiajgcym okoliczng spoteczno$¢, ale
takze atrakcyjnym "industrialnym parkiem" stanowigcym zakonczenie Traktu Praskiego. Przyktad rozwigzania dla
przeksztatcenia tych terendw w centrum ustugowo - rekreacyjne przedstawia w swoim projekcie dyplomowym
Karol Langie, faczac tu zadania o charakterze komercyjnym ze spotecznym aspektem rewitalizacji miejsc
zabytkowych. 100

2.3. Etapowanie

Powyzsze elementy Traktu Praskiego stanowig zbior inicjatyw i projektow, z ktérych niektére mozna uzna¢ za
trudne do realizacji z powodéw finansowych badz komunikacyjnych, a niezbedne dla funkcjonowania catej drogi
jako pieszo-rowerowego szlaku. Dlatego tez projekt przewiduje zastosowanie rozwigzan tymczasowych jako
pierwszy etap na drodze do uksztattowania Traktu, ktdre umozliwig stopniowg poprawe jako$ci przestrzeni
publicznej, szczegolnie w rejonie prawobrzeznej Warszawy.

Pierwszym, trudnym do przeprowadzenia projektem jest budowa przeprawy pieszo - rowerowej przez Wiste, a
bezposrednie potaczenie ulic Karowej i Okrzei stanowi podstawe dla zaistnienia Traktu. Najtariszym, niemal
bezkosztowym rozwigzaniem jest tymczasowe potaczenie promowe tych dwaéch rejonéw w relacji bezpo$redniej,
bez powigzania z innymi przystankami tramwaju wodnego. Problem z przej$ciem na drugq strone rzeki obecnie
generuje takze Wistostrada, dla ktorej budowa tunelu jest rozwigzaniem réwniez wybiegajacym w przyszto$c.
Rozwigzaniem tymczasowym mogtoby by¢ w tym miejscu naziemne przejécie dla pieszych lub lokalizacja promu
w relacji ulic Okrzei i Bednarskiej, gdzie obecny projekt Bulwaréw Wislanych przewiduje lokalizacje przejscia
podziemnego pod jezdnig Wistostrady.

Drugim, istotnym elementem projektu jest wytaczenie z ruchu samochodéw prywatnych ulic: Okrzei, Zgbkowskie;
i Kaweczynskiej, ktdrego realizacja moze by¢ obecnie niemozliwa ze wzgledu na trudny do przewidzenia termin
ukoniczenia ulicy Nowokijowskiej. Mozliwe bytoby jednak pewne ograniczenie ruchu aut w ulicy Okrzei,
zakfadajace zmniejszenie liczby paséw z trzech do jednego, zmnigjszenie ich szerokosci do 2,75m oraz
przywrdcenie nawierzchni brukowej (nalezatoby zastosowa¢ bruk wyciszony). Pozwolitoby to na ogéine
uspokojenie ruchu aut oraz utworzenie drogi rowerowej lub paséw rowerowych w jezdni, co z kolei stworzytoby
przyjazne warunki do lokowania tu ustug w parterach budynkéw wraz z ogrédkami kawiarnianymi.

Istotnym aspektem zapewniajacym naptyw uzytkownikéw w rejon Pragi juz w poczatkowym etapie ksztattowania
Traktu Praskiego jest ogélna poprawa jakosci przestrzeni publicznej na jej obszarze, uwzgledniajaca takie
dziatania jak tworzenie stref ograniczonego ruchu samochodowego Tempo 30, poprawa jakosci nawierzchni ulic,
nasadzania zieleni i remonty zabytkowych kamienic, co moze pobudzi¢ powstawanie klubokawiarni i innych lokali
centrotwérczych. Realizacja takich zatozern byé moze bedzie miata miejsce w najblizszym czasie dzieki
rozpoczeciu pracy nad Zintegrowanym Programem Rewitalizacji Pragi Pétnoc.

100 duza przeszkode w realizacji projektu o takim charakterze stanowi proponowny przez miasto projekt Trasy Swietokrzyskiej, ktéra przecina istniejacy park
niszczac niemal 70% jego powierzchni oraz zaktada wyburzenie cze$¢ zabudowan Miyna Michla. Protesty mieszkarcéw skfonity wtadze miasta do
negocjowania lokalizacji Trasy i mozlwosci przysunigcia jej do torow; Istotnym zagadnieniem sg takZe parametry drogi, typowy dla "trasy" tranzytowej, a nie
dla ulicy miejskiej - zagadnienie to réwniez podlega dyskusji, a strona spoteczna zaangazowana w ten problem postuluje (stusznie) przeksztatcenie projektu
Trasy Swigtokrzyskiej w ulice Nowokijowska,
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3. KLADKA PIESZO - ROWEROWA

3.1 Opis projektu

3.1.1 OGOLNE WYTYCZNE W ZAKRESIE PROJEKTOWANIA MOSTOW NAD RZEKA WISLA W REJONIE
WARSZAWY.

3.1.1.1 Lokalizacja i ksztattowanie podpor

Ze wzgledu na niekorzystne i state oddziatywanie nurtu rzeki na elementy umieszczone pomigdzy
watami rzeki ilo§¢ podpor w nurcie rzeki powinna by¢ jak najmniejsza. Kazda dodatkowa kubatura w
rejonie rzeki zmniejsza objetos¢ koryta rzeki a tym samym powoduje wigksze zagrozenie powodziowe,
dlatego tez im mnigjsza jest ilos¢ podpér, tym fatwiej uzyskaé zgode Regionalnego Zarzadu Gospodarki
Wodnej na budowe obiektu. Ponadto ksztatt podpory powinien stanowi€ jak najmniejszy opor dla masy
ptynacej wody oraz obiektow niesionych w jej nurcie. Jest to szczegoinie istotne w okresie zimowym,
kiedy duza ilos¢ kry silnie oddziatuje na podpory mostéw oraz w okresie wysokiego stanu wody, kiedy
wraz z pradem rzeki niesione sg takie elementy jak gatezie, Smieci czy konary drzew.

Lokalizacja podpdr nie powinna uniemozliwiaC Zeglugi wzdluz Wisty, stad tez wszystkie podpory
powinny znajdowac sie poza wytyczonym szlakiem zeglownym, ktéry ze wzgledu na uksztattowanie dna
Wisty pomigdzy brzegami w okolicy ulic Karowej i Okrzei nie przebiega w geometrycznym $rodku koryta
rzeki. W rejonie projektowanego mostu zegluga odbywa sie tuz przy istniejacej tu ostrodze na prawym
brzegu, wytyczajgcej wlot do Portu Praskiego. Z tego tez wzgledu wysoko$¢ mostu powinna byé¢
najwyzsza wtasnie w tym miejscu, umozliwiajac przeptyw statkdw o duzych gabarytach.

3.1.1.2 Minimalna wysoko$¢ mostu wymagana ze wzgledu na umozliwienie zeglugi srodlagdowe;

Minimalna rzedna spodu konstrukcji projektowanego obiektu wynika z potrzeby umozliwienia zeglugi
duzych obiektéw w czasie wystepowania tzw. Wielkiej Wody Zeglownej. Statki transportujace tadunki o
duzych objetosciach charakteryzujg sie duzym zanurzeniem kadtuba, a wiec ich Zzegluga mozliwa jest
jedynie w okresie wystepowania wysokiego poziomu wodly.

Wysokoé¢ bezwzgledna WWZ jest rézna na poszczegdlnych odcinkach Wisty ze wzgledu na réznice
polozenia dna rzeki. W rejonie najblizszego mostu, tj. w okolicach mostu Slasko - Dabrowskiego rzedna
WWZ wynosi 80,95 m n.p.m. i roénie w kierunku potudniowym do wysokosci 81, 35 w rejonie mostu
kolejowego "Srednicowego". Przyjmujac, iz projektowany most znajduje sie w odlegtoéci 1/4 odcinka
dzielacego powyzsze mosty mozna przyjaé, iz poziom Wielkiej Wody Zeglownej w jego rejonie wynosic
moze ok. 81,05 m n.p.m.

Najnizszym prze$witem pomiedzy spodem konstrukcji a lustrem wody charakteryzuje si¢ obecnie Most
Swietokrzyski (6,80 m). Przyjmujac zatozenie, ze przeswit projektowanego mostu nie musi byé wiekszy
niz przeéwit mostu Swietokrzyskiego mozna ustali¢, ze projektowana rzedna spodu konstrukcji powinna
wynosi¢ minimum 87,85 m n.p.m. W warszawskim uktadzie wysoko$ciowym Zero Wisty wysoko$¢ ta
réwna sie 9,98 m n.p.W.0t

101 przyjeto poziom zera Wisty jako 77,87 m n.p.m.
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Rzedna spodu konstrukciji projektowanej ktadki pieszo - rowerowej powinna wynosi¢ minimum 10 m
n.p.W. w miejscu przeciecia ze szlakiem zeglownym, tj. w poblizu istniejgcej ostrogi na prawym brzegu
rzeki.

3.1.1.3 Uwzglednienie sit poziomych spowodowanych nasileniem oddziatywania wiatru na obiekty
Zlokalizowane w obszarze doliny Wisty

Koryto rzeki stanowi obszar o wzmozonym oddziatywaniu wiatru na obiekty mostowe, stad tez ich
konstrukcja powinna wytrzyma¢ nap6r wiatru zaréwno z kierunku pétnocnego, jak i potudniowego. W
starciu z sitg wiatru korzystna moze by¢ masywna konstrukcja obiektu. Zbyt lekka i smukta ktadka w dni
bardziej wietrzne moze powodowa¢ niekomfortowe odczucie drgania mostu, co moze skutkowaé
okresowym wytgczeniem go z uzycia. Dziato sie tak w przypadku Mostu Milenijnego w Londynie, ktory
niedtugo po otwarciu kotysat sie na wietrze.

Ksztattowanie kiadki powinno réwniez uwzglednia¢ komfort pieszych i rowerzystdw korzystajacych z
przeprawy, zapewniajac im czesciowa ochrone przed odczuciem chtodu spowodowanym silnym
wiatrem.

3.1.1.4 Obszar NATURA 2000 - ochrona krajobrazu w rejonie prawego brzegu Wisty

Nieuregulowany praski brzegi Wisly stanowi nie tylko wazny korytarz migracyjny dla zwierzat, objety
programem NATURA 2000, ale tez istotne miejsce wypoczynku mieszkaricow Warszawy na tonie
natury. Dziki krajobraz w centrum miasta jest dzi$ szczegdlng atrakcjg stolicy, stad tez ingerencja w jego
strukture powinna respektowac jego kontekst. Lewy, zurbanizowany brzeg rzeki rézni si¢ od prawego, w
petni naturalnego, dlatego tez ktadka w obu tych obszarach nie powinna by¢ tym samym obiektem.

3.1.1.5 Projektowanie widokow

Projektowana ktadka pieszo - rowerowa ma mieC charakter w duzym stopniu rekreacyjny, dlatego tez
zapewnienie odpowiednich widokéw w atrakcyjnych kierunkach jest waznym aspektem ksztattowania je;
formy. Najwazniejszymi dominantami widocznymi z ptaszczyzny mostu sa; sylweta Starego Miasta,
Bulwary Wislane z potencjalng zabudowa, wiezowce w centrum miasta, pobliskie mosty - szczegdlnie
most Swietokrzyski i Slasko - Dabrowski, ziele praskiego brzegu oraz wysoka zabudowa Portu
Praskiego.

Umieszczenie funkcji w przekroju mostu nie powinno uniemozliwia¢ widoku w ktéryms z tych kierunkow.
3.1.1.6 Powigzanie ze szlakiem zeglownym

Lokalizacja ktadki w miejscu stanowigcym wazny szlak komunikacyjny wymaga uwzglednienia punktow
weztowych bedacych miejscem przeciecia z innymi, istniejacymi ciggami. Powigzanie z ciggami
przebiegajacymi wzdtuz brzegdw Wisty, tj. ze Sciezkg zlokalizowang po prawej stronie rzeki oraz
Bulwarami Wislanymi wydaje sie oczywiste. W kontekscie wzrastajacej roli Wisty w systemie
transportowym miasta warto takze uwzgledni¢ lokalizacje w okolicy projektowanej ktadki przystanku
tramwaju wodnego.
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Jego lokalizacja powinna znajdowa¢ sie w miejscu wystapienia dogodnych warunkéw dla Zeglugi
$rodladowej - szlak zeglowny wynikajacy z uksztattowania dna rzeki w tym rejonie przebiega w okolicy
potkolistej ostrogi, zlokalizowanej po praskiej stronie Wisty. Przystanek nie powinien znajdowacé sie zbyt
blisko podpory mostu ze wzgledu na wystepowanie w tym miejscu silnego nurtu.

3.1.2 GLOWNE ZALOZENIA PROJEKTOWE
3.1.2.1 KONCEPCJA

Projekt ktadki pieszo rowerowej powstat w oparciu o powyzsze wytyczne, taczac wszystkie wymagania zwigzane
ze szczegding lokalizacjg obiektu z ideq "zyjacego mostu" - ktadki, ktéra oprécz funkcji komunikacyjnej pemi
rowniez funkcje budynku. Dzieki atrakcyjnej ofercie ustugowej na ktadce odczuwalny dystans dzielacy dwa brzegi
rzeki moze zosta¢ wyraznie skrécony, a koszty utrzymania budowy i utrzymania obiektu moga zosta¢ czeciowo
pokryte przez najemcow powierzchni uzytkowe;.

Podstawowym zatozeniem projektowym jest ksztattowanie ktadki jako naturalnej kontynuaciji ulicy, gdzie jedng
pierzeje stanowi kubatura ktadki, a drugq jest otwarcie widokowe w kierunku Wisty. Wprowadzenie funkcii
pozwala dostarczyC wiekszej ilosci bodzcow do przejScia duzego dystansu, jaki wystepuje w rejonie Wisty
pomiedzy watami, jednocze$nie pozwala uzytkownikom utrzymywaC staty kontakt z rzekaq. W przypadku
wystapienia niekorzystnych warunkéw atmosferycznych ochrone uzytkownika zapewni¢ moze podcien, z ktérego
dostepne sg takze wszystkie funkcje obiektu. W przypadku rekreacyjnego wykorzystania obiektu do dyspozycji
uzytkownika jest taras na dachu budynku, zapewniajacy szerokie otwarcia widokowe w kierunku wszystkich
istotnych elementéw panoramy Warszawy.

Mozliwos¢ Zeglugi $rodladowej w korycie Wisty zapewnia odpowiednia wysoko$¢ ktadki w rejonie szlaku
wodnego - na szerokosci 50 m rzedna spodu konstrukcji wynosi wiecej niz 10m n.p.W, co jest warto$cigq
poréwnywalng z rzedna spodu konstrukcji sasiedniego Mostu Swietokrzyskiego (doktadne obliczenia w punkcie
3.1.1.2)

Czes¢ kubaturowa kladki zostata podzielona na dwa niezalezne elementy, zlokalizowane po przeciwnych
stronach ciggu pieszo - rowerowego, przy czym dwukondygnacyjna czes¢ kubatury umieszczona w czesci
zachodniej kiadki zlokalizowana zostata po potnocnej stronie ciggu, odstaniajac widok w kierunku Portu
Praskiego, z kolei jednokondygnacyjny obiekt po stronie praskiej zostat zlokalizowany po stronie potudniowej
ciagu, umozliwiajac widok w kierunku panoramy Starego Miasta. Podziat na dwa obiekty pozwala na uzyskanie 2
skali ktadki - wiekszej, zlokalizowanej po stronie lewobrzeznej Warszawy, znajdujacej si¢ w kontekscie duzego
miasta oraz mniejszej, bardziej kameralnej, zlokalizowanej po stronie praskiej, znajdujacej sie w kontekscie
krajobrazowym obszaru NATURA 2000. Kubatura ktadki stanowi jednocze$nie ostone przed wiatrem, stale
obecnym w korycie rzeki.

Istotnym elementem koncepcii jest powigzanie ktadki ze szlakiem zeglownym warszawskiego promu. Przystanek
tramwaju wodnego zostat zaprojektowany jako ruchoma platforma, unoszaca si¢ wraz z nurtem rzeki,
zZlokalizowana nad istniejaca, potkolistg ostroga, stanowigcq wlot do Portu Praskiego. Lokalizacja ta zwigzana jest
bezposrednio z uksztattowaniem dna Wisty w tym rejonie, ktére posiada najnizszg rzedng wiasnie w okolicy
ostrogi i pozwala na swobodny przeptyw statkéw o wigkszym stopniu zanurzenia. Na przystanek prowadzg
schody, oparte na pochytych podporach kratownic, pozwalajagce na swobodny dostep uzytkownikoéw
nadchodzacych zaréwno z kierunku lewobrzeznej, jak i prawobrzeznej Warszawy.

3.1.2.2 FUNKCJA

Konstrukcja kfadki pozwala na zlokalizowanie funkcji w dwdch kubaturach - zlokalizowanej w poblizu
lewobrzeznej czesci Warszawy, dwukondygnacyjnej o powierzchni podstawy ok. 1230m? oraz zlokalizowanej po
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stronie praskiej, jednokondygnacyjnej o powierzchni podstawy ok. 815m2. Celem projektu jest stworzenie na
kladce przestrzeni inkluzywnej, z moZliwie zrdznicowang ofertg ustugowa, spetniajacg ekonomiczne wymogi
przecietnego mieszkarica Warszawy.

W czesci parterowej konstrukciji projekt przewiduje funkcje typowe dla ulicznej pierzei - lokale gastronomiczne (w
czesci zlokalizowanej w duzej odlegtosci od nabrzeza sg to lokale nie wymagajace duzego zaplecza, jak np.
klubokawiarnie, ksiegarnio-kawiarnie, lokale typu bistro, cukiernie, lodziarnie, pijainie czekolady), a takze butiki,
galerie sztuki, nieduze targowiska. Restauracja wraz zapleczem kuchennym zostata przewidziana w czesci
wschodniej ktadki, bezposrednio w poblizu ul. Wybrzeze Szczecinskie.

Powierzchnia pierwszego pietra w dwukondygnacyjnej czesci ktadki zostata zaprojektowana jako strefa
aktywnosci, podzielona na dwa niezalezne studia zaopatrzone w bloki sanitarne, posiadajace niezalezny dostep.
Powierzchnie te mogg by¢ przeznaczone na rézne funkcje zwiazane z aktywno$cig fizyczna, jak np. szkota tanca,
studio sztuk walki, fitness club, szkota baletu, studio jogi.

3.1.2.3 KONSTRUKCJA

Konstrukcja kladki sktada sie z dwoch stalowych przestrzennych powtok kratownicowych o wysoko$ci 8m oraz
6m, skratowanych w obszarze osi konstrukcyjnych oraz ptaszczyzn zewnetrznych. Przestrzenne powtoki
kratownicowe stanowig kubature budynkéw, opartych na skrzynkowej blachownicowej podstawie o wysoko$ci
3m, z ktorej wysunieto wspornikowo trap kfadki o szeroko$ci 6-7m.. Blachownica stanowi jednocze$nie podstawe
kiadki w cze$ci kubaturowej oraz w czesci ciggu pieszo - rowerowego. Rytm elementow konstrukcyjnych
kratownicy stanowi podstawe ksztattowania architektury obiektu, wyznaczajac rytm elementéw elewacji budynku.
Podstawowy modut tworzacy powloke zostat podzielony na dwa elementy powigzane ze soba tacznikami w
rozstawie co 1m, co pomdc ma uzyskaniu lekkosci konstrukcji ktadki.

Przestrzenna powtoka zlokalizowana po stronie zachodniej (dalej opisywana jako przesto A) oparta jest na dwoch
zelbetowych podporach zlokalizowanych w nurcie rzeki, ktérych fundamenty oparte sg na palach o dtugosci 12m.
Uksztattowanie podpér - wyostrzona krawedz w kierunku potudniowym pozwala na zminimalizowanie naporu kry
ptynacego z nurtem rzeki. Jedna z podpér pochylona jest wzgledem lustra wody, pozwalajgc na utworzenie
schoddw prowadzacych na powierzchnig przystanku promu wodnego (przewazajaca cze$¢ podpory jest w tym
miejscu przedtuzeniem blachownicy bedacej podstawa kubaturowej czesci ktadki). Wzdtuz pétnocnej $ciany
zewnetrznej oraz wewnetrznej osi konstrukcyjnej kratownica zostata stezona ciggnem stalowym.

Kratownica zlokalizowana po wschodniej stronie ktadki (dalej opisywana jako przesto B) podparta jest w dwoch
punktach, z ktérych jeden jest pochytg podporg opartg w nurcie rzeki, stanowiacg zejscie na przystanek promu
wodnego, drugi za$ stanowi przyczoétek mostu w poblizu ulicy Wybrzeze Szczecinskie.

Blachownica stanowigca ciag pieszo - rowerowy kfadki oparta jest na trzech podporach w nurcie rzeki, jednej
dodatkowej podporze zlokalizowanej w czesci lewobrzeznych Bulwardéw Wislanych, oraz w obszarze dwéch
przyczotkow w rejonie ulic: Wybrzeze Kosciuszkowskie oraz Wybrzeze Szczecinskie. Podpory zostaty odsunigte
w kierunku brzegéw Wisty tak, aby oming¢ obszar o najsilniejszym nurcie wystepujacy w $rodku koryta rzeki.

3.1.2.4 KOSZTORYS

podstawowe dane budynku:

powierzchnia catkowita: 2775m?% w tym: 2100m? (budynek A, dwukondygnacyjny) oraz 675m? (budynek B,
jednokondygnacyjny)
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powierzchnia uzytkowa przeznaczona na wynajem: 2235m2 w tym: 1690m? (budynek A, dwukondygnacyjny)
oraz 545m? (budynek B, jednokondygnacyjny)

Waznym elementem projektu jest uzyskanie korzystnego rachunku ekonomicznego i potwierdzenie zatozenia, ze
budowa kfadki pieszo - rowerowej przez Wiste w Warszawie nie musi wigza¢ sie z duzymi naktadami $rodkéw z
budzetu miasta. W celu uzyskania jak najszerszej wiedzy w zakresie potrzebnych naktadéw i mozliwych korzysci
analize ekonomiczng przeprowadzono przy uzyciu dwdch metod.

METODA | (ANALIZA KOSZTOW DODATKOWYCH)

Do obliczen przyjeto koszt przystosowania konstrukcji kratownicy do funkcji uzytkowej jako 2500zt/m?; 15% tej
kwoty przyjeto jako koszt wykonania przytaczy.

Koszty przystosowania konstrukcji do funkcji uzytkowej wynosza;
2775m2*2500z/m2 =6 937500zt ; 6937 500 zt * 15% = 1 040 625 zt

razem: 7 978 125 zt

$rednia cena wynajmu lokalu uzytkowego w rejonie Powisla wynosi: 100zt/m?2102
miesieczny dochod z wynajmu powierzchni ustugowej wynosi zatem: 223500 zt

czas, po ktérym zwrdcg sie naklady poniesione na przystosowanie konstrukcji ktadki do petnienia funkcii
ustugowej wynosi: 6 937 500zt/ 223500zt = 35,7 miesigcy

Po niespetna 3 latach funkcjonowania dochdd z wynajmu powierzchni przewyzszy dodatkowe naktady
poniesione na przystosowanie ktadki do funkcjonowania jako budynku.

METODA Il (ANALIZA POROWNAWCZA)
koszt budowy Mostu Swietokrzyskiego: ok 160 min zt (dtugo$¢ mostu - ok. 400 m?)

Ktadka pieszo - rowerowa Ojca Biernatka w Krakowie: 38 min zt (dtugo$¢: 145m?, koszt za 1 metr dtugosci ktadki:
0,256min zt)

analogicznie mozna wiec przyjaé, ze koszt budowy standardowej ktadki pieszo - rowerowej w Warszawie
pomiedzy ulicg Karowa i Okrzei o dtugosci ok 400 m wynositby ok. 102 min zt.

Z uwagi na to, ze ktadka wyposazona w funkcje przenosi¢ bedzie wieksze obcigzenia niz ktadka jedynie o funkcii
komunikacyjnej (pieszo-rowerowej), a mniejsze obcigzenia niz most samochodowy, nalezatoby przyjaé, ze koszt
budowy konstrukcji takiej ktadki wynositby wigcej, niz 102 min zt, a mniej niz 160 min zt. Jako szacowany koszt
budowy konstrukcji ktadki pieszo - rowerowej z funkcjg ustugowa przyjeto wiec kwote 130 min zt. Dodajac do tej
kwoty koszt dostosowania konstrukcji do funkcji uzytkowej, obliczony wedtug METODY |, catkowity koszt budowy
ktadki pieszo - rowerowej wyposazonej w funkcje wynosi ok. 138 min zt.

Dodatkowe naktady na wyposazenie ktadki w funkcje wynoszg zatem wedtug powyzszych obliczer ok. 36 min zt,
co przy obecnych kosztach wynajmu powierzchni pozwala na zwrot tych kosztéw po ok. 13 latach. (36 000
000zt / 223500zt = ok 161 miesiecy)

102 na podstawie aktualnych ogtoszen komercyjnych
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Po tym okresie zyski z wynajmu zaczynajg zwraca¢ koszty budowy samej ktadki pieszo - rowerowej, po ok. 50
latach przynoszac catkowity zwrot inwestycji.

Powyzsze obliczenia nie uwzgledniajg dodatkowych kosztdw utrzymania i konserwaciji obiektu, nie uwzgledniajg
takze dodatkowych zyskéw z opfat za prowadzenie ogrédkow kawiarnianych w przestrzeni ktadki oraz wzrostu
cen wynajmu spowodowanego inflacja. Pomimo duzego uproszczenia powyzsze analizy pokazuja, ze
wyposazenie kiadki pieszo - rowerowej w funkcje moze byé korzystne dla budzetu miasta pod wzgledem
ekonomicznym. Jednocze$nie przewidujgc zmiane polityki miejskiej w kierunku uprzywilejowania transportu
pieszego i rowerowego mozna uzna¢, ze ogromna ilo$¢ Srodkéw z budzetu miasta przeznaczana obecnie na
rozbudowe drég moze w przysztosci zostaC przekierowana na tego typu inwestycje. W zwigzku ze zmianami
myslenia na temat sposobu poruszania sie po miescie'® ktadka pieszo - rowerowe mogtaby stanowi¢ inwestycje
transportowa, a nie jedynie rekreacyjna.

3.2 OPIS TECHNICZNY
Dane ogdine:
BUDYNEK A BUDYNEK B
llo$¢ kondygnaciji 2 1
Powierzchnia catkowita 2100m? 675m?
parter | 1020m?2 675m?

| pietro | 1080m? Om?
Powierzchnia uzytkowa 1690m? 545m?
Wysokos¢  wzgledem  poziomu | 8,25m 6,2
ciggu pieszo - rowerowego
Kubatura 8550m3 4050m3

3.2.1 ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNO - MATERIALOWE
3.2.1.1 FUNDAMENTY/PODPORY

Konstrukcja obiektu oparta jest na 3 podporach zlokalizowanych w nurcie rzeki, jednej podporze dodatkowej
Zlokalizowanej w obszarze lewobrzeznych Bulwardw Wislanych oraz dwéch przyczdtkach zlokalizowanych w
strefie watéw lewego oraz prawego brzegu Wisty. Wszystkie fundamenty wspierajace konstrukcje zostaty
wykonane jako zelbetowe, z uwagi na warunki wodne wsparte na palach o dtugosci 12m. Czes$¢ pali
wspierajacych fundamenty podpér pochytych zostata poprowadzona pod katem zblizonym do kata nachylenia
podpory w celu zapewnienia lepszego oporu w gruncie.

Podpory/przyczétki zostaty w catosci wykonane jako zelbetowe, podpory pochyte natomiast stanowig kontynuacje
stalowej blachownicy, bedacej podstawg konstrukcji ktadki.

3.2.1.2 SYSTEM KONSTRUKCYJNY

Podstawg konstrukcji obiektu sg dwa przesta skonstruowane jako przestrzenne kratownicowe powtoki o
rozpieto$ci odpowiednio: 185m oraz 100m oraz wysoko$ci odpowiednio 8m oraz 6m, petnigce funkcje uzytkowe,
wspotpracujace z blachownica o wysokos$ci 3m stanowigce ich podstawe oraz podstawe ciggu pieszo -
rowerowego.

elementy kratownicowe

103 obecnie w Kopenhadze ok. 30 procent dojazdéw do pracy odbywa sie na rowerze, wiadze miasta oczekujg wzrostu tego wskaznika do ok. 50%;
inwestycje rowerowe w Warszawie réwniez nakierowane sg na propagowanie roweru jako codziennego $rodka komunikacji
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Powloki kratownicowe sktadajg sie ze stalowych elementéw ramowych o przekroju dwoch rur prostokatnych
(30x50cm) zespolonych ze sobg tacznikami w odlegtosci co 1m, ktdrych rozstaw wynosi na przemian $rednio:
10,5m oraz 5,5 m w osiach dla przesta A oraz 8,5m oraz 5m dla przesta B.

Skratowane zostaty wszystkie ptaszczyzny konstrukcyjne - {j. ptaszczyzny wytyczajace kubature budynku oraz
podcien. Elementami skratowania sg rury prostokatne o przekroju 20x50cm.

Od strony zewnetrznej (pdtnocnej dla przesta A oraz potudniowej dla przesta B) sity dziatajace na powtoki
kratownicowe sg mniejsze, dlatego tez ich wysoko$¢ mogta zosta¢ obnizona zaréwno w linii dachu jak i w linii
podstawy w celu uzyskania optycznie Izejszej bryly przesta.

Dodatkowo przesto A ze wzgledu na duzq rozpieto$¢ zostato sprezone ciggnem stalowym wzdtuz ptaszczyzny
pétnocnej oraz plaszczyzny oddzielajacej kubature budynku od przestrzeni podcienia. Przebieg ciegna zostat
zaprojektowany tak, aby nie kolidowat z przestrzeniami wej$¢ do poszczegolnych sekcji budynku.

Przestrzen elementéw konstrukcyjnych zostata wypetniona materiatem izolacyjnym (pianka poliuretanowg) w celu
poprawy komfortu termicznego uzytkownikéw obiektu.

blachownica

Blachownica o wysokosci 3m stanowigca podstawe ktadki podparta jest w 4 punktach podpér, oraz 2
przyczotkach. Spdd kratownicy uksztattowany zostat zgodnie z zasadq jej pracy. W miejscu styku z linig
kratownic cze$¢ blachownicy stanowigca cigg pieszo - rowerowy zachowuije si¢ jak element wsparty wspornikowo
na kratownicy, stad wysoko$¢ blachownicy maleje w miare oddalania si¢ od linii kratownicy oraz podpor,
przybierajac ksztatt paraboliczny. W miejscach oparcia pomiedzy dwoma podporami przekroj poprzeczny
kratownicy jest zblizony do prostokatnego ze Scietymi naroznikami, nadajgc bryle ktadki bardziej smukly
charakter.

Blachownica zbudowana jest z sekwencji blach, w rozstawie co 1m, dostosowanym do rozstawu elementow
konstrukcyjnych kratownic. W ptaszczyznie blach pozostawione zostaty otwory umozliwiajace przeprowadzenie
instalacji niezbednych do prawidtowego funkcjonowania obiektu.

3.2.1.3 SCIANY

Wszystkie przegrody zewnetrzne majg charakter ostonowy, w przewazajgcej czesci stanowigc Sciane kurtynowg
0 odpornosci ogniowej El 120, o podkonstrukcji w postaci stupéw zlokalizowanych od strony wewnetrznej
pomieszczenia. Przewiduje sie zastosowanie szklenia samoczyszczacego sie np. szklenie Pilkington, o niskim
wspdtczynniku przenikania ciepta. Ochrona przed nadmiernym przegrzewaniem sie pomieszczen zostanie
zapewniona przez zacieniajacy od strony potudniowej podcien oraz zewnetrzny system elewacyjny powodujacy
zacienianie pomieszczen.

Sciany ostonowe pefne zostaty wykonane w technologii $ciany szkieletowej, gdzie konstrukcje stanowig elementy
kratownicy a wypetnieniem jest wetna mineralna. Zewnetrzng warstwe $ciany stanowi ptyta OSB wraz z
wiatroizolacjg od strony zewnetrznej oraz panele elewacyjne ze sklejki.

3.2.1.4 STROPY

Stropy w budynku A zostaty wykonane jako ustroj stupowo - belkowy, gdzie na elementach kratownicy wsparto
belki stalowe pierwszorzedne o wysoko$ci 35¢cm, stanowigce oparcie dla belek drugorzednych o wysoko$ci 25
cm w rozstawie co 1m.
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Podtoga na stropach zostata wykonana jako podioga sportowa, zapewniajaca komfort uzytkownikow strefy
aktywnosci zlokalizowanej na pierwszym pietrze budynku A. W tym celu jako wykonczenie posadzki uzyto
wykfadzine sportowa na macie elastycznej, potozonej na deskowaniu. Przestrzen pomiedzy elementami
konstrukcyjnymi zostata wypetniona wetng mineralng w celu zapewnienia izolacji akustycznej stropu, ktora
jednoczes$nie zapewnia odpornos¢ ogniowa stropu na poziomie REI 120.

3.2.1.5 KOMUNIKACJA PIONOWA

Komunikacje pionowg w budynkach stanowig schody dwubiegowe wewnatrz budynku A o szerokosci 1,2m oraz
schody jendobiegowe o szeroko$ci 1,5m - 2m prowadzace bezpo$rednio na taras zlokalizowany na dachu
obiektu oraz zapewniajac dodatkowy dostep do lokali uzytkowych zlokalizowanych na | pietrze w budynku A.
Wysokosci stopni we wszystkich schodach nie przekraczajg 17,5cm, spetniajac przy tym warunek 2h+s = 60-
65cm, gdzie h oznacza wysokos¢, a s - szerokos$¢ stopnia.

Liczba stopni w schodach zewnetrznych zgodnie z Rozporzadzeniem o warunkach technicznych jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (paragraf 45) z 1999 r jest wigksza niz trzy oraz nie
przekracza 13 w jednym biegu. Wysoko$¢ stopnia nie przekracza 17,5 cm, a szerokos¢ wynosi od 30 cm do 35
cm, przy czym 2 h + s =60 cm do 65 cm, gdzie h oznacza wysoko$¢, a s - szerokos¢ stopnia.

Komunikacje pionowg zapewniajajg 3 dzwigi platformowe, opisane szczegétowo w rozdziale 3.2.4
Dostepnoé¢ dla osdéb niepetnosprawnych.

3.2.1.6 STROPODACH

Stropodach na przewazajacej czesci petni funkcje dachu oraz ogolnodostepnego tarasu, cze$ciowo powierzchnia
dachu stanowi takze doswietlenie pomieszczen wewnatrz obiektu.

Przestrzen pomiedzy stalowg konstrukcjq stropodachu zostata wypetiona wetng mineralng skalng oraz przekryta
wodoodporng sklejkg. Pod warstwg termoizolacji znajduje sie paroizolacja, nad sklejka - izolacja przeciwwodna.
zewnetrzng warstwe tarasu stanowi posadzka wykonana z paneli drewnianych.

3.2.1.7 ELEWACJA

Elewacje zostata wykonana z elementdéw powielajgcych strukture konstrukcyjng kratownicy, tworzac
jednoczesnie azurowy, zacieniony podcien oraz strukture zacieniajaca wnetrze budynku. Podtuzne elementu
budujace rytm elewacji zostaty wykonane z drewna.

3.2.1.8 PLYWAJACA PLATFORMA

Przystanek promu wodnego zostat zbudowany jako ptywajaca platforma, ktérej podstawa jest warstwa ptywakow
0 grubosci 50cm. Powierzchnia platformy zostata osadzona na prowadnicy, pozwalajacej na jej sztywne
powigzanie z gruntem. Prowadnica zapewni¢ ma mozliwo$¢ unoszenia sie platformy do wysoko$ci oznaczajacej
stan alarmowy rzeki, przy ktérym Zegluga na Wisle nie jest dozwolona. Po osiggnieciu poziomu wody bedace;
stanem alarmowym rzeki przewiduje sie mozliwo$¢ demontazu platformy przystanku.

3.2.2 OCHRONA PRZECIWPOZAROWA

3.2.2.1 PODSTAWOWE INFORMACJE O OBIEKCIE
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Projektowane budynki (budynek A - dwukondygnacyjny, zlokalizowany po stronie zachodniej oraz budynek B -
jednokondygnacyjny) zlokalizowane w konstrukcji ktadki pieszo - rowerowej nalezg z uwagi na przeznaczenie i
sposob uzytkowania do kategorii zagrozenia ludzi, okreslanej jako ZL. Budynek A zakwalifikowany jest do
kategorii ZL | w strefie pierwszego pietra jako obiekt posiadajacy pomieszczenia przeznaczone do
jednoczesnego przebywania ponad 50 osdb niebedacych jego statymi uzytkownikami, a nieprzeznaczony
jednoczes$nie do uzytku przede wszystkim 0séb o ograniczonych zdolno$ciach poruszania sie; natomiast w strefie
parteru budynek A zakwalifikowany jest do kategorii ZL I, jako obiekt uzytecznosci publicznej
niezakwalifikowany do kategorii ZL | (j.w.) oraz ZL Il (przeznaczony przede wszystkim dla osob o ograniczone;
zdolno$ci poruszania sie). Budynek B zakwalifikowany jest w catosci do kategorii ZL 11l

Odlegtos¢ od najblizszej, przewidywanej zabudowy w rejonie Bulwaréw Wislanych wynosi ok. 100m.

Zaréwno budynek A (h = 8,25m od poziomu ciggu pieszo-rowerowego), jak i budynek B(h= 6,2m od poziomu
ciagu pieszo-rowerowego) nalezg do grupy budynkdw niskich. Jednak ze wzgledu na lokalizacje obiektéw na
ktadce o znaczacej dtugosci, wszelkie wymagania dotyczace ochrony przeciwpozarowej spetnia¢ beda najwyzsze
standardy, zapisane dla budynkéw wysoko$ciowych.

3.2.2.2 KLASA ODPORNOSCI OGNIOWEJ POSZCZEGOLNYCH ELEMENTOW BUDYNKU

Wymagana klasa odporno$ci ogniowej dla projektowanych budynkoéw jest klasa "B" dla budynku A oraz klasa "C"
dla budynku B przy zatozeniu wysoko$ci obiektéw liczonej od poziomu ciggu pieszo - rowerowego, jednak ze
wzgledu na nietypowy charakter obiektu, jakim jest budynek zlokalizowany na kiadce przewiduje sie
zastosowanie elementéw o najwyzszej klasie odpornosci "A"

Dla budynkéw A i B przewiduije sie zastosowanie elementdw o klasie odporno$ci ogniowej:

- R240 dla gtdwnej konstrukcji no$nej
- R 30 dla konstrukcji dachu

- REI 120 dla stropow

- E1 120 dla Scian zewnetrznych

- E1 60 dla $cian wewnetrznych

- RE 30 dla przekrycia dachu

3.2.2.3 STREFY POZAROWE
W budynku A wydzielone sg nastepujace strefy pozarowe:
- 2 strefy ZL | zlokalizowane na pietrze
- 2 strefy ZL Il zlokalizowanych na parterze
- 2 klatki schodowe
Poszczegdlne strefy pozarowe powinny by¢ oddzielone elementami o klasie odpornosci ogniowej:
- REI 240 dla $cian i stropow
- E1 120 dla drzwi przeciwpozarowych lub innych zamknieé przeciwpozarowych

Dopuszczalna wielko$¢ strefy pozarowej dla budynkoéw wysokosciowych w kategorii ZL | | ZL 11l wynosi 2 500 m2.
Powierzchnia najwiekszej ze stref pozarowych w projektowanym budynku nie przekracza 800 m2.

3.2.2.4 DROGI EWAKUACYJINE

W projektowanym obiekcie spetnione sg warunki dotyczace warunkéw ewakuacji. Z kazdego pomieszczenia, w
ktérym moze przebywac cztowiek odlegtos¢ do najblizszego wyjscia ewakuacyjnego nie przekracza 40m. W
pomieszczeniach przeznaczonych na pobyt wiecej niz 50 0sdb drzwi otwierajg sie w kierunku ewakuacji.
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Szeroko$¢ drdg ewakuacyjnych dostosowana jest do liczby uzytkownikow w poszczegélnych strefach. W
budynku A w strefach ZL |, na kondygnacji +1 przebywaé moze odpowiednio: 175 oraz 50 oso6b, stad tez
szerokos¢ biegu 1,20 m w klatce schodowej jest zgodna z przepisami.

Catkowita powierzchnia uzytkowa w budynkach A i B wynosi 2235m2, przyjmujac liczbe uzytkownikéw 4 na kazdy
m2 powierzchni mozna oszacowaé liczbe uzytkownikdbw na ok 560 osob. Szeroko$¢ wymaganej drogi
ewakuacyjnej dla takiej ilosci oséb wynosi ok. 3,5 m, co przy szerokoSci Ciggu pieszo - rowerowego 7 m w
najwezszym miejscu oznacza mozliwos¢ ewakuacji dwukrotnej liczby osdb, uwzgledniajac réwniez uzytkownikow
ciggu pieszo - rowerowego.

3.2.3 INSTALACJE
3.2.3.1 INSTALACJA WODOCIAGOWA

Woda doprowadzona jest do budynku z sieci wodociagowej z ul. Wybrzeze Szczecirskie do pomieszczenia
przytaczy zlokalizowanego w we wschodniej czesci budynku B, na parterze. Stamtad zostanie rozprowadzona
rurami w przestrzeni blachownicy do piondw instalacyjnych zlokalizowanych w poblizu weztéw sanitarnych.

Przewody miejskiej sieci cieptowniczej zaopatrujacej budynek w ciepta wode uzytkowa podtaczone sg do wezta
cieplnego, znajdujacego sie w przestrzeni technicznej we wschodniej czesci budynku B.

3.2.3.2 INSTALACJA KANALIZACYJINA

Scieki sanitarne odprowadzane beda do sieci miejskiej zlokalizowanej w ul. Wyrzeze Szczeciriskie oraz do sieci
kanalizacyjnej zlokalizowanej w ulicy Wybrzeze Kosciuszkowskie. Przewody kanalizacyjne bedg poprowadzone
w przestrzeni technicznej blachownicy, odprowadzajac Scieki w kierunku spadku blachownicy (z toalet
Zlokalizowanych w budynku A S$cieki odprowadzane bedg do sieci kanalizacyjnej w ulicy Wybrzeze
KoSciuszkowskiej, z toalet w budynku B - zgodnie z kierunkiem nachylenia blachownicy $cieki odprowadzane
beda do sieci kanalizacyjnej w ul. Wybrzeze Szczecinskie.

Woda z dachu odprowadzana jest za pomocag instalacji wewnetrznej bezposrednio do koryta Wisty.

Odlegto$¢ od poszczegoinych miejsc pracy do najblizszych weztdw sanitarnych nie przekracza w zadnym z
budynkow 75m.

3.2.3.3 INSTALACJA WENTYLACYJINA | KLIMATYZACYJNA

Pomieszczenia centrali wentylacyjnych zaprojektowano w pomieszczeniach technicznych we wschodniej cze$ci
budynku B.

Zastosowano instalacje nawiewno - wywiewna. Czerpnie i wyrzutnie zlokalizowano na dachach, w znacznej
odlegto$ci od siebie.

Przewody instalacji wentylacji poprowadzone sg w przestrzeni pod stropami.
3.2.3.4 INSTALACJE ELEKTRYCZNE

W energie elekiryczng budynki ktadki zaopatrywane beda z miejskiej sieci energetycznej, ktérej przewody
Zlokalizowane sg w ul. Wybrzeze Szczecinskie. Rozdzielnia pradu zlokalizowana zostata w przestrzeni
technicznej we wschodniej czesci budynku B.

3.2.3.5 INSTALACJA PRZECIWPOZAROWA
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W budynku przewidziano instalacje statych urzadzeri gasniczych tryskaczowych oraz samoczynnych urzadzen
oddymiajacych uruchamianych za pomocg systemu wykrywania dymu w celu zwigkszenie bezpieczerstwa
uzytkownikéw ktadki.

Ponadto przewiduje sie mozliwo$ci gaszenia ewentualnego pozaru za pomocg todzi gasniczej z poziomu rzeki.

Przewiduje sie mozliwoS¢ rewizji wszystkich przewoddw instalacyjnych zlokalizowanych w przestrzeni
blachownicy.

3.2.4 DOSTEPNOSC DLA 0SOB NIEPELNOSPRAWNYCH

Nachylenie ciggu pieszo - rowerowego na przewazajacej dtugosci nie przekracza 2 %, na jednym z odcinkéw
wynosi 5 %. Zgodnie z § 131 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Wodnej w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ obiekty inzynierskie i ich usytuowanie nachylenie pochylini ponizej 6%
pozwala na wyeliminowanie spocznikdw posrednich.

Kazdy z projektowanych poziomow obiektu dostepny jest dla 0sdb niepetnosprawnych za pomocg dzwigoéw
platformowych. Dwa z nich zlokalizowane zostaly w zachodniej cze$ci budynku A oraz wschodniej czesci
budynku B, udostepniajac osobom niepetnosprawnym kondygnacje +1 oraz taras widokowy na dachu. Trzeci
dzwig zainstalowany jest w $rodkowej cze$ci kiadki, taczac poziom ciggu pieszo - rowerowego z poziomem
przystanku promu wodnego. Dzwig dostarczany jest z samonosnym, stalowym szybem i moze by¢ stosowany na
zewnatrz budynku, pokonujac wysoko$ci do 12m.

3.2.5 OBSLUGA KOMUNIKACYJNA

Obiekt zlokalizowany jest w Scistym centrum miasta, w poblizu stacji Il linii metra Centrum Nauki Kopernik, w
poblizu wielu linii autobusowych oraz projektowanej linii tramwajowej w ulicy Okrzei; w otoczeniu ktadki znajdujg
sie atrakcyjne drogi dla roweréw. Dlatego tez nie przewiduje sie wytyczenia statych miejsc parkingowym dla
uzytkownikéw ktadki. Przewiduje sie jedynie mozliwo$¢ postoju samochodow obstugujacych ktadke w rejonie ul.
Wybrzeze Szczecinskie.

W rejon ktadki mozliwy jest wjazd samochodu osobowego/ karetki. Przewiduje sie, ze dostawy do
poszczegblnych lokali ustugowych odbywac sie bedg za pomoca pojazdu wdzkowego, dla ktorego przewiduje sie
miejsce parkingowe w strefie technicznej wschodniej czesci budynku B.

Przewiduje sig lokalizacje pomieszczen przeznaczonych na odpady w rejonie pomieszczen technicznych
Zlokalizowanych w skrajnych cze$ciach budynku, w poblizu ulic Wybrzeze Szczecinskie oraz Wybrzeze
KoSciuszkowskie.
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TWO BANKS/ ONE CITY

PRAGA ROUTE: URBAN LINK BETWEEN DIVIDED WARSAW - POWISLE AND PRAGA DISTRICT PARTS

The role of Vistula river in Warsaw had never been so insignificant as it was the case during the last decades.
Past two years show the improvement of the situation - there were some steps undertaken to enliven the area
along the river banks (e.g. creating sandy beaches along the right side of Vistula or opening Copernicus Science
Centre in Powisle quarter) Nevertheless, the river still seems to be a huge barrier between two parts of Warsaw
and that discriminates especially its Eastern part - the area of The Old Praga District.

The negligence of Praga has its roots deep in history and in the post-war period. Due to the fact that large part of
its urban tissue remained untouched after the WWII, the whole rebuilding effort was put into the war-ravaged left
side of Warsaw. As the result a paradox can be observed - although Praga is extremely valuable, authentic
urban substance in the city, it has become forgotten in the modern regulations. Now the area is being extremely
neglected, hostile and resistant for any sweeping changes - it is happening because of its prolonged isolation.

The goal of this thesis is to show the ways how to bring two parts of the city together by creating a clearly defined
urban connection, called Praga Route - leading from Krakowskie Przedmiescie to the very centre of Praga
District. A newly designed path is based on historical route and links four streets: Karowa, Okrzei, Zgbkowska
and Kaweczynska, including footbridge across the river. As a new part of the city structure it may help to redefine
the district of Praga as equally important and attractive part of Warsaw.

LIVING BRIDGE

Vistula river differs in parameters along its course, in the area of Warsaw it is extremely wide. The distance of
400 metres for a footbridge could be too much for some users. Filling the space of the bridge construction with
function is therefore a design assumption which may help to make the passage more attractive. As a result, the
inhabited bridge can help to bring together two parts of Warsaw, as well as to bring the whole city closer to the
river.
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